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EDITORIAL

Existencia y Actividad Clasista

Siguiendo la corriente del momento y acordes con las circunstan-
cias de la época, hace 16 anos, las Instituciones de Choleres concurren-
tes al IT Congreso Nacional de Choferes del Ecuader, realizado en osia
Capital, decidieron conformar un Organismo Federal, que agrupe a tedos
los compuestos por Choferes Profesionales del Pais, igualmente a ague-
llos otros gue, no pudiendo hallarse presentes en esle gran Certamen de
estos Trabajadores, deseen ingresar y formar filas bajo la misma bande-
ra federal recientementé organizada.

Iis el primer paso para la vida publica de la conocida FEDERA-
CION NACIONAL DE CHOFERES DEL ECUADOR. Institucion creada
para representar a la Clase Profesional del Volante Ecuatoriano y para
ser la rectora de sus actividades en seniido colectivo; con faculiades pa-
ra intervenir en asuntos internos de alguna de sus organizaciones filia-
les y procurar la unidad de accién de todos y cada uno de sus numerosos
sindicatos provinciales y cantonales, cual estado mayor de un ejército a-
guerrido y decidido a librar cuantas campainia$ y combates fueren mencs-
ter para defender las posicienes sociales y clasistas conguistadas hasta
cu creacion y posteriormente a ella, que signifiguen y determinen hene-
ficios efectivos y practicos para las e ntidades, como tales, y para sus com-
ponentes, como elementos del profesionalismo del volante del pais.

Cemo es obvio suponer, deviene en la directriz nacional de todos
los movimientos efectuades, y por efectuarse, por la Ciase Trabajadora
del Volante, en sus reclamaciones al Gobierno, Autoridades de Transilo,
—en el marco de sus relaciones profesionales—, Entidades de Derecho Pu-
blico y Privado y demas oOrganismos que, por s constitucion, forma de
actuar y propésitos y fines tienen vinculacion intima con el ejercicio pro-
fesional de los Choferes y con los postulados y finalidades de las Insfi-
tuciones Confederadas; sin que ello signifigue, ni pueda concepfuarse, co-
mo intromision a la autonomia inferna de cada wno de los sindicafes
componentes, los que deben ajustar sus esiafutos, procedimientos, acti-
vidades y operaciones a normas generales ¥y a dispogdiciones de su Matriz
Nacional, por expresa regulacion de los Estatufos generales y por reso-
luciones del miximo crganismo directriz: X1 Congreso Nacional de Cho-
fered.

L.LA FEDERACION NACIONAL DE CHOFERES DEL ECUADOR
ha venido cumpliendo v cumple, en la actualidad, con aguella alia y e-
norme responsahilidad aue le confiara la Clase Profesional del Volante
de la Patria. Cumplimiento que lo lleva a cabo mediante las ejecutorias
y abras puestas en practica por el Comité Ejeculivo Nacional (CEN).

Este organismo, ejecutor de las reseluciones de log Congresos, vie-
ne laborando incansablemente porque las condiciones de vida, nivel cul-

(Pasa a la Péagina 43)
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La grafica fue tomada en el desarrollo del l Cougreso Nacwnal de Choferes del Ecuador, que se et'eetuam
como nimero del programa festivo realizade en cele bracion de las Bodas de Plata de Fundacion de la en-
tonces Sociedad “Unién de Choferes de Pichincha”. C ¢nsian de- izquierda a derecha: N. Uguillas (Chimbo-
razo), Domingo Gerardi, fallecido (Guayas), Adrianno Jativa (Imbabura), Andrés Avelino Mora, Presidente
(Guayas), Alfonso Tinajero (Imbabura), N. Custode, ( Cotcpaxi), José Pinto E., Secrefario (Pichincha), 2a.

tila; Neptali Escobar (Chimborazo), Gonzalo Pinto S.

({ Chimborazo), Carlos Arditto, fallecido (Guayas), Fran-

cisco Alvarez (Manabi), Telmo Arague (Pichincha), N. Benitez {Manabi), N. Bonilla (Cotopaxi), N. Bartelloti
(Cotopaxi), Gabrie]l Chirihoga T., Prosecretario (Pichin cha). Era el mes de Diciembre de 1937.

CONSTITUCION DE LA FCHE
27 DE JUNIO DE L9456

Por Gabriel Chiriboga T.

Auspiciado y promovido por la Sociedad “Union
de Choferes de Pichincha”, se retine en Quito, como
uno de los niimeros conmemorativos de sus Bodas de
Plata, el I. Congresc Nacional de Choleres del Ecuador
en el mes de Diciembre de 1937,

Fue designado Presidente €1 ¢. Andrés Avelino -

Mora, de la Provincia del Guayas, y Secretarip el ¢
José Pinto, de Pichincha. Los puntos mas sobrésalien-
“~ {es resueltos por este I, Congreso de la Clase fueron:

Elaborar un Proyecto de Ley de Transito Nacional,
y la solucién al problema presentado-con la existencia
de dos Instituciones formadas por Profesionales del
Volante de la Provincia de Pichincha que se denomi-
naban: “Sociedad de Cheferes 98" (formada por miem-
bros de la Sociedad Unién de Choferes de Pichincha,
conservadores de su fradieion y Sindicato de Choferes
“San Cristébal” (conformada por nuevos profesionales
y otros antiguos, con tendencias modernistas).

De la declinacion de poOsiciones de las dos institucio-
nes en contienda, fruto del espiritu de enlendimiento
¥ conmiprension que ha animado a los choferes en toda
época, y como muestra de la colaboracion gubernati-
va en pro de la solucién de los problemas colectivos,
surge, mediante Decréto Supremo No. 173-A, firmado
por el General G, Alberto Enriquez Gallo, el siempre
Poderoso Sindicato “Unico de Choferes de Pichincha,

A este I Congreso de la Clase del Volante, concu-
rrieron, aproximadamente, las siguientes provincias:
Imbabura, Pichincha, Cetfepaxi, (Vicente Ledn), Tun-
gurahua, Chimberazo, Guayas, Manabi.

II CONGRESO NACIONAL

Han transcurride cuatro anes, desde la realizacion
de este I Certamen Nacional de la Clase del Volante,
para que una aspiracion general llegue al momento
de la realidad. Durante este tiempo ha germinade en
los choferes de Pichincha, la poderosa idea de agru-
par a sus compafieros de profesion, en una Organiza-
eién Nacional, que permita plasmar todas sus aspira-
ciones y reivindicaciones, para beneficio de fodos cudn-
tos la conforman a lo largo y ancho del territorio Pa-
trio. Es asi como, por iniciativa y auspicio del Sindi-
cato “Unico de Choferes de Pichincha”, el 24 de Ju-
lio de 1945, en la antigua Casa Sindieal, se retne el II
Congreso Nacional de Choferes del Ecuader; habiendo
sido escenario de su solemne inauguracion el histéri-
co recintg del Teatro Nacional Sucre. A esta nueva
Junta Clasista asisten delegaciones profesionales de
los: Sindicatos Provinciales de Carchi, Imbabura, Pi-
chincha, Tungurahua, Chimborazo, Bolivar, Azuay, Lo-
ja, Guayas, Manabi y Esmeraldas. Ocupan la Presiden-
cia v Secretaria Principal de Actas, los cc. Agustin A-
guirre Ruiz y Alfonso Tinajero, de Loja e Imbabura,
respectivamente.

Para cumpir con la finalidad de este 11 Congreso
de Choferes del Ecuador, el Sindicato de Pichincha
tenia elaborado el proyecto de Estatuto Nacional por
intermedio de una comisién desginada para el efec-
to que se hallaba compuesta por los cc. Augusto Ga-
llardo S., José Pinto E., Gabriel Chiriboga T. ¥ Cé-
sar Delgade Fierro

(Pasa a la Pég. 15



Resoluciones del XIi Congreso Nacional
de Choferes del KEeunador realizado
en la cindad de Guaranda

lo.—Que se establezca el Fon
do Mortuorio Nacional a entre-
garse a los herederog del Cho-
fer sindicalizado fallecido. Para
este efecto, cada chofer sindica
lizado entregara de inmedialo
S|. 10,00 y 2,00 cada vez que
se produzca el deceso de un
comparniero sindicalizado. Esto
londos seran recaudados por ca-
da uno de los sindicatos y en-
viado a la Federacion Nacional
para que los conserve en cuen-
ta especial hasta cuando se pro
duzca la necesidad de servicio,
debiendo la FCHE expedir el
correspondiente Reglamento pa
ra la realizacion del referido ser
vicio.

20.—Recomendar a la Federa-
cion Nacional de Choferes y a
los Senadores por los Trabaja-
dores, que exijan al Ministerio
de Prevision Social, el estudio
de un Proyecto de Ley que es-
tablezea los beneficios sociales
que corresponden a los chofe-
res por invalidez, vejez, mon-
tepios, ete.

_ 40.—Que se reforme la Ley a-
rancelaria a fin de que se esta-
blezca importaciones justas, es
decir se graven mayormente los
carros de lujo y se concedan re-
bajas prudenciales a los carros
destinades al trabajo ordinario
de los choferes.

6o.—Que se exija al Gobierno
Nacional la integracién de la
Comision que ha de controlar la
produccion, la calidad y la dis-
tribucién de los hidrocarburos, 2
fin de que se garantice la cali-
dad especial de la gasolina.

80.—Que la Federacion Nacio
nal en unién de todos les Sin-
dicatos exijan la intervencion
del Ministerio de Fomento a fin
de ¢’ la Anglo Ecuadorian levan
te los reservorios a ¢’ estéd obli-
gada para el aprovisionamiento
de gasolina de las diversas ju-
risdicciones de la Patria y se e-
vite de est manera los proble-
mas que se suscitan con la fal-
ta de combustible,

110.--Que se hagan las ges-

licnes respectivas ante los se-
nadores y diputados que tienen
que ver con la causa de los chao
feres, a fin de que permitan que
los choteres tengan su Senador
funcional en el Parlamento Na-
cienal.

120.—Que se consiga del proxi
mo Gobierno Nacional la aboli-
cién del Impuesto al Deporte
fue en realidad grava solamen
te a los choferes, o ‘que por lo
menos se reglamente su cobro a
fin de que no se duplique, fri-
plique y hasta cuadruplique el
cobro.

140.—~Que hasta que se aprue
he la Ley de Transpertacion Na
cional, el Poder Publico inter-
venga y controle los precios de
importacién y venta de vehi 'u-
los, llantas, repuestos y mas ac
cesorios de los carres, ya que en
la actualidad han alcanzado pre
cios prohibitivos, debido a las
escandalosas ganancias que se
anotan los importdores; debien-
do establecer un limite maximo
de utilidades.

150—Que la Federacién Nacio
nal de Choferes alcance una re-
golucion en el sentido de que
las Sindicatos tengan interven-
cion directa en los asuntos que
se ventilan en las Jefaturas de
Transito, especialmente en lo
referente a peritajes, avalios,
senalamiento de vias, estaciona-
mientos, ete.

160.—Que se inicie una cam-
pana en escala nacional para im
pedir gue las Jefaturas de Tran
sito concedan Permisos Trovisio
nales de Manejo, ya que quie-
nes portan estas credenciales go
zan de maycres ventajas que
los profesionales v con este sis-
tema no se permite la titulacion
de Sportman.

170—Que se suprima la Li-
cencia Especial que es medio
del que se valen los'Jefes de
Transito para cobrar nuevos im
puestos a los choferes v que en
la misma Licencis, Anual se pon
ga un sello que diga PESADO
para permitir la conduccion de

vehiculos de capacidad a quie-
nes tienen mas de tres arios de
ejercicio profesional

20c¢.—Que se inicie una campa
ha nacional para impedir que
los Jefes de Transito v el Direce
tor General del Ramo impongan
Ia Suspension temporal o defi-
nitiva de les choferes, sin cono-
cer la resolucion de los jueces
que intervienen en la dilucida-
cién de los accidentes provoca-
dos por los profesicnales del vo
lante. Y que para les casos de
suspension que en realidad de-
ban existir, la Federacion se
encargue de la redaccion de un
Reglamento especial.

2lo.—Exigir que el Ministerio
de Gobierno intervenga ante la
Comision de Transito del Gua-
yas, a fin de que impida a es-
tos empleados que continten obs
taculizando a. los choferes pro-
fesionales de otras provinciag
exigiéndoles copia de examenes,
comprobaciones de capacidad
profesional, refrendacion de ti-
tulos, ete. etc, estableciendo
cierta duda respecto de los ti-
tulos que poseen los corapane?
r'os.

220.—Reiniciar la campaifia pa
ra conseguir Ia suspension de Ia
Comision de Transito del Gua-
¥as ya que como parte integran
te de la Repuiblica tiene que us-
tar regida por las mismas le-
yes y reglamentos que imperan
en las demas jurisdiccienes de
la Patria, y por constituir una
ofensa a los choferes profesio-
nales,

. 230,—Que los sindicatos pro
vinciales auspicien y mantengan
Cursos permanentes de Culfu-
ra, bhibliotecas, radiodifuzoras,
ete., con estimulos especiales pa
ra los choferes que participen o
hagan realidad estos proyectos.

250.—Congeguir que el Sala-
r o Minimo fijado para los cho-
feres se observe tetalmente per
los respectives Patronos. Exigir
que en las localidades donde

(Pasa a la Pag. 44)




SECRETARIO GENERAL DE FCHE DICE:

Es necesario crear una junia
Nacicna! de Transpories

Leonidas Cérdova, Secretario General de FCHE, redeado
de varios profesionales de la Plaza del Teatro, formula sus de-
claraciones.

Encontramos al c. Leonidas
Cordova, Secretario Gene-
ral de la Federacién Nacio-
nal de Choferes, en el Con-
trol de la Plaza del Teatro.
La presencia del periodisia
y del fotografo despiertan la
atenciéon de muchos chofe-
res. Y en un memento esta-
mos rodeados de media do-
cena de trabajadores del vo-
lante, que aplauden la ini-
ciativa de la FCHE de rea-
nudar la publicacién de Il

Volante Ecuateriano, pura
que enfoque los verdade-

ros problemas de les chole-
res. El ¢. Cérdova responde
en la siguiente forma a
nuestro cuestionario:
lo.— Cudles son los principa-
les problemas que afectan a los
profesicnales del volante y en
general a la rama del transpor-
te? :
—Son muchos -y complejos 103
problemas —responde Leoniddas
Cordova—. Y naturalmente es-
tos graves problemas no pueden
ger solucionados solamente cun
el esfuerzo de los organismoes
sindicales. Por eso venimos pro-
pugnando desde hace mucho

tiempo la creacion de la Junta
Nacional de Transportes, adseri-
ta al Ministerio de Obras Publi-
cas y que estarfa integrada po:
un representante de ese Minis-
terio, de Ja Direccion General de
Transito, de la Federacion de
Choferes y de las Cias. de Trans
porte. Hemos presentado ya el
proyecto y nadie mas que el ae-
{ual gobierno, que conoce a fon
do los problemas de los trabuja-
dores del volante, puede con-
vertirlo en realidad mediante un
Decreto Ley de Emergencia. Es-
tamos seguros que el sefior Pre-
sidente de la Republica realiza-
r4 esta aspiracion nuestra.
20.—Naturalmente este organis
mo se encargaria de solucionar
los problemas del transporte...
—Esa seria la razon de su crea-
cion, Tendria que encarar lodns
los aspectos del desenvolvimien
to del transporte. Y una de sus
misiones fundamentales seria
propender a la buena conserva-
cion de las carreteras, pues hay
dinero suficiente para ello, pro-
veniente de los impuestos; se
encargaria también de estable-
cer un sistema de tarifas, de a-
cuerdo con las necesidades de

cada linea de transporte, de car-
ga y de pasajeros, para que de-
saparezca la competencia, dque
esta llevando a los transportado-
res a la ruina. Pero en lo que
deberia intervenir esle nuevo
crganismo con todo rigor y ur-
gencia ,es en el control de pre-
cios de los vehfculos y de sus
accesorios porgue en este as-
pecto se estan cometiendo ver-
dadero abusos...

El grupo de choferes que ro-
dea al Secretario General de la
FCHE asiente en este punto y
casi en coro ratifica:

—Realmente es un abuso, esa
es la palabra.

30.—Cree que hay “superpro-
duccion” de choferes per parte
de las Escuelas de Capacitacion?

—Debemos aclarar conceptins
—responde nuestro enfrevista-
do—. Hay que desvanecer cier-
tos erroneos criterios. Se afir-
ma que hay “superabundancia”
de choferes. Que las escuelas
vienen brevetando todos los anos
una cantidad extraordinaria de
choferes. Pero esto no es ver-
dad. Yo podria asegurar que
antes que existan Escuelas de Ca
pacitacion habia mayor abun-
dancia de choferes. Hoy no hay
un numero excesivo. Lo que o-
curre es que infortunadamente
en nuestro pais no se cumplen
con las leyes creadas para la de-
fensa profesional. Hay una ver-
dadera liberalidad por decir 1o
menos en conceder licencias y
permisos de manejo para chofe<
res sportman. Y son estos ele-
mentos los que vienen luego a
desplazar a los verdaderos pro-
{esionales. ¥ naturalmente, en.
esta dura competencia por el
pan de cada dia no se respetan
salarios minimos ni otras leyes.
Estas licencias sin discrimina-
ci6on son las que afectan terri-
blemente a los choferes profe=
sionales:

40.—Cree que es indispensable
la expedicién de una Ley de
Trancite? ®

—Todos los organismos de
choferes han reclamado esta ley,
pero una ley justa v que preve:
todos los aspectos. Una ley que
no solamente tenga un sentido
represivo sino preventive. Se
han pre=entado numerosos pro-
vectos a todos los Congresos Na-
cionales. Pero hasta ahora no se
ha aprobado ninguno, porque los
mismos legisladores han encon-

(Pasa ala Pag. 40a.)



El Presidente de la Republica, acompaiiado de di-
rigentes de las Cooperativas, encabeza el gran desfile
mojorizado. Luis Salas Manchene y Gonzalo Gallegos

flanguean al doctor Velasco Ibarra.

El 7 de junio, las Compafniias
y Cooperativas de Transporte de
esta ciudad realizaron su ex-
traordinario desfile motorizado
en honor del Sefor Presdente
de la Republica doctor José Ma~
ria Velasco Ibarra, en reconnci-
miento del Decreto Ejecutivo

No. 759 que regula la introduc-
cién de nuevas unidades cn las
lineas de transporte de esta ciu
dad.

Una interminable columna de
vehiculos: buses, micros, colec-
tivos y automéviles de plaza, es-
peraban al doctor Velasco Tha-

L o0s choferes agradecen

al Doctor Velasco Jbarva

En los ulfimos dias de di-
ciembre del ano pasado, la Fe-
deracion Nacional de Choferes y
el Sindicato Unico de Choferes
de Pichincha, interpretando el
pensamiento de todos sus cole-
gas del pais, rindieron un sig-
nificativo homenaje al sefior
Pres.dente de la Kepublica doc-
tor José Maria Velasco Ibarra
por el decidido apoyo a la clase
del volante y especialmente por
la expedicion del decreto No. 63
que exonera a los profesio-
nales del pago de impues-
tos, matriculas de los vehiculos
de servicio publico, la validez
por 2 anos licencias de manejo y
placas.

En una gran asamblea que se
realizo en el salén de sesiones
del Sindicato Unico de Chole-
res el doctor Velasco Ibarra re-
cibié el agradecimiento y adhe-
son de la clase del volante. O-
frecid el acto el e, Alfonso Du-
que, Secretario General de 1Ia
SUCH: el ¢. Leonidas Cérdova,
Secretario General de la FCHE,
en un emocionado discurso, hi-
zo la entrega al doctor Velasco
Ibarra de una artistica fuente de

plata en la que estan grabados-

8

los nombres de todos los Sindi-
cans de Choferes del pais.

E: doctor Velasco Ibarra que
estuve acompanado por el Mi-
nistro de Defensa Nacional, Ofi-
ciales de las Fuerzas Armadas y
de la Direccion de Transito y el
doctor Manuel Araujo Hidalgo,
ex-ministro de Gobierno v Sin-
dico de la FCHE, pronuncid un
breve discurso en el que agiade-
c6 el homenaje que le rendian
los choferes y ratificd su deci-
sion de seguir apoyando.a la
clase para el logro de sus aspi-

raciones de mejoramiento so-
cial,
Homenaje al ¢. LUIS
SALAS MANCHENO
En el mismo acto se rindid

también un merecido homenaje
al e. Luis Salas Mancheno di-
putado al Congreso Nacional,
por haber sido el gestor v ¢l in-
cansable batallador por la expe-
dicion del Decreto que libera de
algunos impuestos a los chofe-
res profesionales. El c¢. Pacifico
Vega en un conceptuoso Jdiscur-
so hizo la entrega al c. 3Salas
Mancheno de un anillo de >ro
en nombre de todos los choferzs
del pais.

Desfile motovizado e

homenaje al sencr

Presidente de la Repai&lr’éa

rra en el aeropuerto “Mariseal
Sucre”, a su retorno de Guava-
quil, Cuando descendio el doc-
tor Velasco del avion presiden-
cial fue ovacionada y saludado
por los choferes y los dirigentes
de las Cooperativas de Trens-
porte, el c. Matias Ulloa, Ge-
rente de la Cooperativa de Co-
lectivos “Quito”, ofrecio el ac-
to al Sr. Presidente e invité a
presenciar el desfile motorizado.
Desde el Palacio de Gaobier-
no el doctor Velasco Ibarra pro-
nuncié un discurso en el que a-
gradecié el homenaje y exalto
la lealtad de los choferes y ra-
tificd su decision de seguir a-
poyando a la clase del volante
y que para tranquilidad de los
choferes se mantendra en vi-
gencia el Decreto No. 759,

Impresionante fue el desfile
motorizado, a su paso por las ca-
lles de la ciudad, como una ra-
tificacion ‘del apoyo y gratitud
de los transportadores urbanos
al sefior Presidente de la Repu-
blca, doctor José Maria Velas-
co Ibarra,

Centenares de unidades de transpor
te urbano tomaren parte en el des-
file organizade por las Cooperativas
de Transporte de esta ciudad en ho-
nor del doctor Velasco Ibarra.



Rlarma emtre los transportadores por nueva
alza de precios de vehiculos vy accesorios

Ha causado alarma la nueva alza de pre-
cios de los vehiculos, sus acesorios y re-
puestos en general. Para esta alza se a-
duce el cambio de lista en las importa-
ciones. Nuestros explotadores se aprove-

chan de la minima oportunidad para e
aumento de sus fabulosas utilidades, per-
judicando de esta manera a nuestra pau-
peérrima economia.

_4Hasta cuando se abusara de la paciencia
de los choferes y del pueblo en general?
Con este motivo la Federacion Nacional
de Choferes del Ecuador, ha enviado la
siguiente comunicacion al senor Presi-
dente de la Junta Monetaria Nacional.
Quito, mayo 12 de 1961.

Seiior
Presidente de la Junta Monetaria Nacional
Ciudad.

Sefior Presidente:

Ultimamente, la Junta Monetaria Nacional
ha dispuesto el traslado de la Lista No. 1 a la
Lista No. 2 de Importaciones de algunos articu-
los relacionados con la actividad del transporte
motorizado, facilitando una elevacion desme-
dida de precios de los accesorios y repuestos pa-
ra vehiculos y de varios otros relacionados con
esta funcién social del tranporte nacional.

Como tal medida ha venido a crear una si-
tuacion dificil en la actividad mencionada, en
nombre de la Federacién Nacional de Choferes
del Ecuador, y a pedido expreso y general de
la Clase del Volante del Pais, venimos ante el
senor Presidente de la Junta Monetaria Nacio-
anl para encarecerle se digne intervenir ante su
Direclorio para que revea su decision anterior
y disponga el retorno de esos articulos a la lis-
ta primitiva o sea la No. 1; ya que lo contrario
significa hundir més en la miseria y la pobre-
za a este conglomerado social que, también, com-
ponemos los choferes profesionales y los trans-
portadores en general.

Los articulos a que hacemos mencion son:

206-B Petroleo, aceite, lubricantes, etc. (me-
nos gasolina de aviaeion).

273 Mangueras de caucho en general (me-
nos mangueras de jardines).

377 Repuestos y piezas sueltas, parches, etc.,
para reparar magquinas.

642-A Asbestos y amiantos (forros de fre-
nos, embragues, etc.)

718 Ejes para carros.

728 Remaches, pasadores, pernos, arandelas,
ete. (menos clavos sin paso de rosca).

729 Tornillos etc. con paso de rosca.

756 Articulos de cobre en bruto.

757-A-B Niquelados, encobrados, ete.

760-A-B-C Tubos y canos de cobre (ecane-
rias, ete.)

965-A-B Plasticos y marroquines corroesiles,
Caja de Baterias.

967-2 Canerias.

967-A-2 Acidos para baterias, y otros mas
que no senalamos por el momento, pero gue
tienen vinculacién directa con nuesira rama de
trabajo. :

Facil es comprender, sefior Presidente,
que las elevaciones producidas por = el
cambio de Lista de Importaciones no son
satisfechas por los importadores, sino por
nosotros, que somos a la postre, los adqui-
rientes de esos articulos, y formamos i-
gualmente, la gran masa ciudadana, a la
que no desea gravar su misérrima eco-
nomia el Gobierno Nacional, Por tanto,
seria de esperarse una accién decisiva de
parte de la Junta Monetaria Nacional, de
la cual es su muy digno Presidente, para
la solucion del problema creado conira
esta clase especifica de trabajadores e-
cuatorianos. ;

Los Choferes del Ecuador aspiramos a ser
atendidos en nuestra demanda por el se-
fior Presidente de la Junta Monetaria Na-
cional, por lo que le manifestamos nues-
tro consiguiente agradecimiento, tenemos
la seguridad de gue ayudara a calmar la
justa inquietud y reclamo despertados en
nuestra Clase y a solucionar su aspecto
econémico personal.

Con sentimientos de distinguida conside-
racién, cumplenos suscribirnos del sefior
Presidente, muy atentamente.

SOLIDARIDAD Y JUSTICIA
Por la Pederacion de Choferes del Ecuador
Leonidas Cordova,

Secretario General

Gabriel Chiriboga,
Secretario de AA. y CC.

Mire Uld,amigo. Esto puede suvsderle si coura &
bocacalle cuando &l vigianté esli de e.;m/ _

EFATU} = TRANSIT




«ES NECESARIA LA EXPEDICION DE
UNA MODERNA LEY DE TRANSITO-

Declard ¢l 8r. Carlos Torres Visconez

Seceretario General del Sindicato de Pilolos

de Tangurahua y Cerenie de «S5ANTA»

En la Oficina de “Santa”, en
Quito podervsa flofa terrestre
nacional, que cubre con sus uni
dades, mas de cincuenta, todo
el territorio de la Patria, depar-
timos con el Gerente de la mis-
ma, Sr. Carlos Torres Visconez,
prestigioso y experimentado pro
fesional del volante y quien de-
sempefia al momento las funecio-
nes de Secretario General del
Sindicato de Pilotos del Tun-
gurahua,

El, hombre congcedor de la
materia, no demord sus respues-
tas al cuestionario que le for-
mulamos:

—Qué nos podria decir del
Sindicato de Pilotos del Tungu-
rahua?

—Al momento es una entidad
robusta, prestigiadd entre las
similares del Pais, con hondo sen
tido de unidad y de defensa cla-
sista La experiencia acumulada
en varios afios de existencia ha
servido para que ocupe un des-
tacado sitio entre los Sindicatos

_de Profesionales del Volante de
mi Pais. Expresion de su positi-
va organizacion es el contar con
dos edificios de su propiedad v
con propios medios de difusion
en la ciudad de Ambato

—Cuadles son los problemas o
tarcas en marcha del Sindicato,
en la actualidad?

—No es la primera vez, mo-
destia aparte, que la bondad de
mis companeros del Tungurahua
me han puesto al frente de loz
destinos del Sindicato. Pero a-
hora debo resaltar esta confian~
za, pues entre los planes a rea-
lizarse, tenemos que dar un pa-
so de gran progreso: la Coope-
rativa de la Vivienda. Estan ya
en estudio los Estatutos y Re-
glamentos y pronto esta aspi-
racion justificada de los profe-
sionales del volante de mi ciu=
dad, Ambato, llegara a su me-
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ta, contando con el generoso o-
frecimiento de quinientos mil su
cres de ayuda que nos hiciera
el Excmo. Sr. Presidente de la
Republica.

—Cuales son a su juicio los
principales problemas del trans-
porie en ¢l Ecuador?

—El principal problema que
afecta a la clase del volante es
el alto precio de las unidades,
en general el costo de opera-
cion, pues para nadie es deseo
nocido el gran numero de im-
puestos, de todo género, que a-
fectan al fransporte en el Pais.
Citemos, por ejemplo, que hay
gran cantidad de impuestos sec-
cionales, etc. ete.

—Considera Ud., sefior Geren-
te de la Flota “SANTA”, que
debe haber una reglamentacion
de las tarifas de transporte?

—Yo diria mejor que lo que

hace falta es la unificacion de
las tarifas del transporte. Uni-
ficacion que la Flota a la cual
represento ha solicitado repeti-
das ocasiones a las Auforidades
respectivas.,

—Deben seguir produciendo
mis profesionales los curses de
Capacitacion?

—Creo que es necesario. Qui-
z4as no con la proliferacién y a-
bundancia de los ultimos tiem-
pos. Hay que calificar a cada
aspirante y luego de que cum-
pla el curse, con mds gue bue-
nas calificaciones, darle el titu-
lo titulo que no le capacitara si-
no después de largos anos de
practica para conduer vehicu-
los pesados y, lo que es mas,
vehiculos de transporte urbano
interprovincial.

—Ud., en su calidad de Secre-
tario General del Sindicato, de
Filotos del Tungurahua, qué o-
pinién tiene sobre si debe o no
expedirse una Ley de Transiio?,
, —Debe expedirse la Ley Na-
cional de Transito y mientras
mds pronto mejor,

GALD MARTINEZ MERCHAN

En dias pasados fue condecorado por el sefior Presidente
de la Republica como un justo reconocimiento a su dinamismo,
a sus capacidades morales e intelectuales, a su don de gentes
para tratar a toda clase de ecuatorianos. Porque para el Ledo.
Galo Martinez Merchén no existen las poses ficticias ni los des-

plantes
plar.

olimpicos. Es un servidor del pueblo abnegado y ejem-
Por eso, pocas condé€coraciones tan bien merecidas

Los trabajadores del Volante que hemos sido objeto de la
particular atencion en todos nuestros problemas laborales del
Ledo. Galo Martinez Merchan, cumplimos con el deber de feli-
citarle publicamente por esta condecoracion, al mismo tiempo
que formulamos nuestros mejores deseos por el éxito creciente

er: todas sus actividades.

Y estamos seguros que la clase del volante, especialmen-
te la de Guayaquil, siempre encontrard en el sefor Secretario
General de la Administracion su leal amige y colaborador para
ia solucion de todos los graves problemas que afecta al ramo
del transporte, y que €l conoce, como pocos funcionarios, por su
constante preocupacién y contacto con la clase del volante,

“EL VOLANTE ECUATORIANO”




Secretario Gral. del Sindicato de Choferes de Pichincha afirma:

La desleal competencia
en el transporte

nos arruinara

ALFONSO DUQUE formulando
sus declaraciones para EL VO-
LANTE ECUATORIANO.

Alfonso Duque quien en
dias proximes dejara la Se-
cretaria General del Sindi-
cato Unico de Choferes de
Pichincha, respende en la
siguiente forma al cuestio-
nario de “El Volante Ecua-
toriano”:

le.—Cuales son, a su juicio, los
principales problemas del trans-
porte?

—Muchos son los problemas.
Sefialemos algunos —responde
Alfonso Duque—. En el trans-
porte urbano hay que senalar
en primer término los que se
derivan de la péculiar topogra-
fia de la ciudad, con sus calles
esirechas, empinadas, retorci-
das, con sus gargantas, lo cual
naturalmente ha producdo una
terrible congestion del trénsito
v es causa de la-mayor parte de
los accidentes. En cuanto al
{ransporte interprovincial, hay
que confesar con mucha pena

gue se halla sumamente desor-
ganizado. Hay una loca compe-
tencia entre los transportadores
tanto de carga como de pasaje-
ros, Ello se debe a Ia falta de
un Reglamento.

20.—Ud. senala la loeca compe-
tencia que existe en el transpor-
te interprovincial. Cémo se po-
dria eliminar esta desleal com-
petencia?

—FExactamente de desleal se lo
podria calificar —asiente Alfon-
so Duque—. Los transportadores
estamos en una irrazonable lu-
cha ente nosotros mismos, tan-
fo los transportadores de carga
como de pasajeros. Esta loca
competencia es mayor en lo in-
terprovincial. Todos estamos, a-
demas, en competencia contra
los FF. CC. que con su mala po
litica de rebajar los fletes hasta
el minimo, ha producido el des
financiamiento total de la mis-
ma Empresa v de los demas
transportadores. Como transpor
tador que soy, tengo vivo inte-
rés, en compania de ofros mu-
chos. en elaborar una Ley de
Unificacion de Tarifas y precios
tants de pasajeros como de car-
ga para presentarlo a considera-
cion de la proxima legislatura.

30.—Cree Ud. quz hay “super
produccién” de choferes?

—La mayor parte de los pro-

fesionales del volante coincidi-
mos en que se deben cerrar por
algun tiempo las Escuelas de Ca
pacitacion —afirma rotundamen
te Alfonso Duque—. Pero siem
pre y cuando esto se haga en
escala nacional. Pues seria ab-
surdo que solamente se cierren
los Cursos en algunas provin-
cias y siguieran abiertos, por e-
jemplo, los Cursos de Capacila-
cion del Guayas, que realiza 2
al afio. Las razones son eviden-
tes en favor de nuestra tesis:
hay una terrible competencia
de profesionales que va en de-
trimento de sus mismos intere-
ses, de sus mismos salarios.

40.—Cree que debe expedirse
una Ley de Transito Nacional?

—Creo que seria del caso la
expedicion de esta Ley, pero
siempre que sea una Ley justa,
que considere lodos los aspec-
tos en pro y en contra que a-
compana a los trabajadores del
transporte —responde laconica-
mente— Alfonso Duque.

La entrevista se ha realiza-
do en la Secretaria General del
Sindicato Unico de Choferes de
Pichincha. Hay muchos profe-
sionales esperando que quede
el libre el ¢. Duque, quien po-
ne término a sus palabras, feli-
citando la iniciativa de la FCHE
de editar nuevamenie su revis-
ta que contribuird a incremen-
tar la cultura y a velar por los
intereses de los choferes profe-
sionales. Mi felicitacion para los
que estan haclendo esta revista
y, de manera especial, para el
c. Félix Cueva, Secretario de
Prensa y Propaganda de Ila
FCHE. Finaliza Alfonso Duque.

pasa Ud. a otros vehiculos?

encuentra en las carreteras?

una distancia (de largo)
juntos?

USTED Y EL TRANSITO

—(Senala usled siempre su intencion de parar o cruzar?
—(;Cuéndo usted se aproxima a la cima de una cuesta

—(Sigue usted manejando aungque tenga sueno”’
—¢Presta usted atencién a las Senales de Transilo que

—;Marcha usted por su derecha o se sale de ella frecuen-
temente haciendo “zig-zag, tratando de pasar a otro vehiculo?

—;Cuando llueve o hace frio, maneja usted con las ven-
tanillas herméticamente cerradas?

—;Cuando usted sigue a otro vehiculo guarda siempre
aproximadamente de dos vehiculos

.
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MESA REDONDA

Bajas tarifas, alt

) precios de los vehiculos:

principales problemas del tramsporte urbano

—L0S PRECIOS DE LOS VEHICULOS Y DE LOS RE-
PUESTOS SE HAN DUPLICADO EN LOS ULTIMOS
ANOS,

—LAS TARIFAS DE PASAJES SE MANTIENEN I-
NALTERABLES, 81 SE TOMA EN CUENTA LA EX-
TENSION CRECIENTE DE LAS RUTAS DE SER-
YICIO.

=L0OS PROPIETARIOS DE VEHICULOS —BUSES
ESPECIALMENTE— NO PUEDEN CANCELAR NI
SIQUIERA SUS CUOTAS.

—LAS COOPERATIVAS DEBERIAN FORMAR UNA
ENTIDAD PARA IMPORTAR REPUESTOS Y AC-
CESORIOS.

—HAY “SUPERPRODUCCION DE CHOFERES” QUE
HACEN UNA GRAVE COMPETENCIA EN EL
RAMO.

En el flamante local de la Compadia Na-
cional de Transportes, en la Carolina, en-
contramos a casi todos los dirigentes de
las Cooperativas de Transportes de esta
cindad. Han concurrido nara realizar una
de sus sesiones semanales. Entre los varios
puntos que van a disculir es el relaciona-
do con el alto cosio de los repuectos. El
Reportaje que intentibamos para el VO-
LANTE ECUATORIANO, de este modn,
se convirtié mds bien en una mesa redon-
da,

MANUEL MALDONADO es el gerenfe da la Com-
pania Nacional de Transportes y Comercio, una de las
mas importantes ramas de transporte de pasajeros de
esta ciudad. Es dirigente desde hace muchos afios Ha
vistc erecer, a pesar de todos 105 confra‘iemros, a la
empresa desde su nacimiento. Nadie como &1 para ro-
nocer mas de cerca los problemas de! transnorte.

—Cuiles son esos problemas principales? 1¢ inaui-
rimos....,

—Sin dudn el alto costo de los vehiculos v de los
repuestos— responde prestamente Manuel NMaidnnado,
Cuando me inicié en el transporte, hace 20 arios, un
chasis costaba cincuenta mil sucres. Hoy cuesta 110.000
o 120.000 ¥y una carrocerfa hasta 25.000 sucros. Nada
digamos de los repuestos que suben rady dia. Mientras
tanto seguimos con el mismo pracio irrisoria de pasa-
je. Las consecuencias estdn a la vista, (Grupo de Co-
lectivos). Muchos miembros de la Cia. han tenido que
vetirarse porgue no han podido renovar sus unidades
¥ muchos oiros no pueden pagar sus cuotas normales.

—A cuinto aspiran elevar Jas nuevas tarifas en los
buses ordinarios?

—Nuestra aspiracion es qua se pagus cuarenta cen-
tavos por pasaje © por lo menos gug se nos permitg la
unificacion del precio del pasaje en las !ingas secun-
darias, de manera que todo el mundo pague 30 centa-
vos. En este sentide hemos hecho nuesivos planiea-

12

mientos a las autoridades, especialinente ante el Mu-
nicipio en donde inclusive se r2alizi una mesa redon-
da. Con numeros demostramos los cosfos de opera-
cion. Pavece que algunos Conceinlés se conveneieron
¥ nos ofreciedon apoyo... pero hasta la presente. Mien-
tras tanlo aumenta el desconcicrts de los transportu-
dores vy se agravan nuestros problemns, ante el alza
lanfastica de los repuestos, especialmente ahora que
muchos de estos respuestos indispansables se Fein pa-
sado a la Lista 2.

—Es que no hay ningtn conirol en los precios de
los repuestos?

—Ninguno. Hay un descontrol absolute. Ura ver-
Tadera anarquia. Y, como lo digo, los precios estan por
las nubes. Por ejemplo, ahora uaa llanta de 8-25 x 20,
de 10 capas vale 1.800 sucres.

Se imagina lo que represenfa eqnipar un vehicu-
lo con llantas nuevas? De ahi que los propietarios de
unigades casi siempre estén endeudados v i siguiera
puedan cumplir con el pago de sus cuotas, gue es de
treinta sucres diarios. Algunos apenas si pusden pagar
u11 cuola a la semana,

El contador de la Empresa, seficr Carlos Tavu-
panta, efectivamente nos muestra los cuadvos de pago,
las tarjetag de pago de cuOtas. Son raros, enire mdbs
de clen propietarios de vehiculos, 10os gue en alginas
sémanas han pagado todos los dias.

Y ahora Manuel Maldonado enfatiza: Esta es la
verdarderg realidad de los transporfadores ¥ no lag be-
llas historias que el puiblico se imagina, ereverdo gue
noeg estamos haciendo millonariog v que ni siquiera
agradece cuando extendemos nuesiros servicios a 10s
nuevoes barrios, sin eleviir el pasaje,

Ahora interviene GONZALO GALLECGOS, .erente
de la Cooperativa de Colectivos “Libertad”, sedalan-
do una de las posib'es soluciones...

—Naturalmente la formacion de una Cooperativa
para la imporfacion de repuestog seria tna de las so-
luciones, como Ud. indica —afirma—. Pero mucho te-
mo que cuahdo intentemos esto, se levanien los pude-
ros0s intéreses particulares. Desde luego, ya hubo un
intento de formar la Gran Corporacidn del Traspor-

Algunas de las unidades de la Compania Nacional
de Transportes, de esia ciudad, gue lomaron parie en
el Destile en homenaje del Presidente de 1a Repiiblica,
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“ESTRELLA FUGAZ"”, primer vehiculo {rancés a
turbina, presentado per la fibriea Renaulf, en el au
todromo de Montlhery, Es un coche de lineas futu-
ristas,

te Nacinnal, que, enfre otras cosas, se proponia impor-
far por su cuenta los repuestes, lubricantes, ele. Pero
algo misterioso pasé en el Congreso Nacional., Segu-
ramente las influencias de siempre.

GUSTAVO LOPEZ CASTELD, ~x dirigente sirdi-
dical de los choferes, formula la siguiente considera-
cion:

—~Quiénes consumen los |‘(1puestt-}s? Quienes lasg ven-
den? A donde van a parar las ganancias? La Jeipu€s-
ta es muy sencilla, Pues nosotras gue semog los gue
compramos los repuestos vamos a hacer realidad es-
te proyecto, promoviends un capital social. Lo cue
asa es que las Compaiiias de Transpories nrimero he-
mos guerido solucionar nuestros problemas intesnoes,
para luego alrontar conquistas de mayor ¢aversadu-
ra mediante la cooperacion. Y, de acuerdo con lags le-
yves, eréo que nadie nos impedird convertirnos en im-
portadores,... Con la creacion de la Fedzracion de Coo-
perativas, lograremos esta aspiraciin, ¥ enlonces in-
clusive nos pondremos en contacto con ias Cooperafi-
vas Internacionales del ramo para la importacion.

LOS COLECTIVOS

—Y cual es el problema principal en el servicio
de coleclivos?

El sefior MATIAS ULLOA, dirigente de la Coope-
rativa de Colectivos “Quito”, responde prestamente;

—El problema es general para todos los iranspor-
tadores. Los gastos de mantenimiento son los mismaos,
los gastos de servielo igualmente. Y por los repuesios,
gasolina, lubricantes, etc, tenemos que pagar los mis-
mos precios. Aparentemente se podria creer que hace-
mos buenas ulilidades, pero hay gque recordar que tra-
bajamos hasta 17 honas al dia. Y, de acuerdo con el
{rabaijo, desplies de 3 6 4 anos, la unidad ya no sirve.
¥ de este modo, también los duenos de colectivos es-
tamos abrumados de deudas.

—Y qué hay sobre la competencia en las lineas?

—ILa Empresas de transporte se han multiplicado
en los Ultimog 10 afios. Cada empresa ha aumeéntado
también el numero de sus unidades. Es decir, se ha
producido una intensa competencia, Lo que estamos
propugnando es que se regule esta competencia, no
que se la elimine, porque creemoes gue ya no es posi-
b'e aumentar mas unidades, porque entonees esle ser-
vieio seria una babilonia y tndos iriamos a la ruina.
Por eso es que habiendo logradoe la expedicion del De-
creto 759, lo juzgamos como una de las mejores con-
quistas en defensa del ramo del transporte de pasaje-
ros.

—No creen que hay una especie de “superproduc-

cién” de profesionales que viene a aumentar la com-
petencia?

E! conocido volante Joel Muela, que representa a
los Micros “Mariscal Sucre”, afirma categoricamente:

—En mi eriterio hay evidentemente una superpro-
diceidn, que atenta contra los profesionales antiguos,
muchos de los cuales se van quedando sin trabajo. Con
¢l antecedente de que los nueves graduados, por di-
versas circunstancias, adquieren sus unidades y pug-
nan naturalmente por competir, La desocupacién en
consecuencia no se hace esperar para los prolesionales.
Aparte de qgue ello infiuye en la oferta de trabajo por
miseros salarios. Existe una rosolucion de log Organis-
mos compeientes. Pero yvo debo simplemente senalar
que por lo menos se deberia prolongar e] tiempo del
curso para la graduacién de choferes. Ademas, tengo
que expresar que yo siempre he luchado en la Direc-
tiva de los organismos matrices por alcanzar esta li-
mitacion, pero infortfunadamente he estado con la mi-
noria.

Gonzalo Gallegos anota:

—Los salarios minimos para los choferes del trans-
porte urbano son de 1.000 sucres mensuales, pero, ante
la competencia, hay profesionales que se ofrecen has-
ta por 450,00 sucres,

LA LEY DE TRANSITO

—Debe expedirse una Ley de Trinsito? Esia es
ung pregunta peliaguda, pues se ha hablado finto en
pro y en corira de esta ley..

Manuel Maldonado responde:

—Siempre hemos propugnadp una Ley de Trensito,

Plegaria del Conductor

10.—POR FAVOR, cruce sdlo en las esquiras. Es mds
sencillo que Ud. evite un vehiculo a que éste lo
evite a Ud.

20—~OBEDEZCA las senales de trdnsito, las reglas que
lo rigen y las indicaciones de] Vigilante. Su RES-
PONSABILIDAD en la prevencion de accidentes
en tan amplia como la mia.

30—ANTES DE ATRAVESAR mire a su izquierda y a
su derechn, las piernas se controlan con mas faci-
lidad que las ruedas de un vehicule.

40—NO ME DESAFIE tratando de chocarme porque
Ud. sale perdiendo.

50—JAMAS entre precipitadamente a la calzada, ni
salga a través de coches estacionados.

60.—DONDE NO HAYA ACERA c¢amine por la izguier-
da enfrentando el tréansito; es mejor para Ud. y
para mi.

70—DURANTE LA NOCHE trate de usar alguna pren
da blanca para que lo pueda ver mejor.

f0.—NO OBSTACULICE su visual con diarios, pagues
tes o paraguas; fijese “DONDE" eruza.., fijese
“CUANDO” cruza.

90—UD. QUE CAMINA tiene mas visibilidad que lo
que ohtenso desde el volante. No olvide que me
es imposible detener el coche en 1 etm. AYUDE-
ME UD. TAMBIEN.

Consejo Nacional de Seguridad
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pero ajustada a la realidad de nuestro medio, a nues-
iro problema, una ley justa y equitativa que no sola-
mente condene a los choferes sino gue considere que
los peatones las mas de las veces son los causantes de
muchos aceidentes. Una ley de transito debe consullar
los problemas de cada sector de la patria. Come que-
cdaria la Comision de Transito del Guayas con una Ley
de Trdnsito? Pero lo que mas me preocupa es la pre-
veéncion gue existe conira el choler ¥ lo cual se quie-
re trasuntar en la Ley de Transito. El chofer —dicen—
es el caunsante de todos los accidentes. Y hay que ver
lag indemnizaciones que se le exigen, indemnizaciones
que por su capacidad economica, no puede pagarlas. Si
se expide una Ley de Transito habra que tomar muy
en cuenta también la especial lopografia de esta ciu-
dad, con sus calles estrechas, retoreidas, con su falia
de estacionamientos, etc. etc. En fin, los choferes nun-
ca hemos estado en conira de una Ley de Transito jus-
ta ¥ equitativa.

INDUSTRIA DE MONTAJE

—No creen que ya es hora de que el paig cuente
con una fiabrica de montaje, que alivie los costos de
los vehiculos?

JORGE TAPIA, Presidente de la Cooperativh Li-
bertad, asienle con entusiasmo:

—La idea es maravillosa, beneficiosa para la clase
¥y para la econOmia del pais. Pero. como siempre, in-
mediatamente salfardn los intereses ereados. Yo
ereo gue los {ransportadores debemos hacer concien-
cia sobre este aspecto. .

La mayor parte de los franspories aprueban la i-
dea, senalando que ella ne solamente representaria
unha rebaja en el precio de los vehiculos, sino que pro-
purcionaria trabajo a muchos ecuatorianos y crearia
nuevos téenicos,

—Parece que en el Ministerio de Previsién se ha
amitido el criterio de que solamente los profesiona-
les deban constituir una CoOoperativa de transporie.
Qué les parece este criterio?

—Esta de acuerdo con la Ley de Cooperativas —
responde— Jorge Tapia. Las cooperativas no se han for
mado parg gnandes inversionistas. ¥ naturalmente na-
die como los profesionales pava conocer los problemas

del transporte, pues ellos son los que sufren las eon-
secuencias v aportan las experiencias, Hay que desta-
car también que en la direccion deben sstar profe-
sioniales, pueg en e] ramo del transporte disponemos de
elementos capacitados. De ofro lado, nadie naee sa-
biendo... y lo gue se necesita ez oportunidad.

—El Estado ha prestado alguna ayuda para el de-
sarrollo de las Cooperativas de Transporte?

—Ningiun apoyoe hemos recibido en este sentido —
alirma— Gonzalo Gallégus. Las Cooperativas se han
han formado y subsisten por nuestro propio esfuerzo
o iniciativas. Es verdad que la Ley de Cooperativas es
amp i y considera muchos beneficios para los coope-
rados, pero debo confesarlo que no hemos recibido
ninguno de estos estimulos, por ejemplo, la exonera-
cion de derechos para importar. Ne sé ahora que ocu-
rrira con el nuevo Departaménio de Cooperativas que
afirma que va a dar gran impulso a las cooperativas
de vivienda. Ojald no se trate solamente de palabras.
- Ha aumentado el numero de profesionales, que
practicamente l'enan el Deparfamento de 1z Gerencia.
Se ha conversado largamente y se han abordadg mu-
chos temas. Las respuesfias han sido Trancas y espon-
taneas. Y para poner punto final a esta amigable con-
versacion formulamos la Ultima pregunta al azar.

—Y cudl es el problema interno mas grave de su
Cooperativa?

El sefior Carles Cadena, de la Cooperativa de Bu-
ses El Inca, responde sin vacilar:

—La falta de honradez y responsabilidad en los
dirigentes causa grandes problemas en cualquier orga-
nizacién. Eso es lo que ha sucedido en nuestra coopera-
tiva gue fue vietima de 10s malos manejos. Infortuna-
damente ni siquiera e] Minisiro de Previsién nos a-
tiende en este problema, ordenando la fiscalizacidn,
Vamos para 10 meses de haberlo solicitade v estamos
2 fojas uno,

Son las seis y media de la tarde. Los dirigentes
de las CoOperativas se acuerdan que tienen que sesio-
nar, Y como ya se han ventilado los principales pro-
blemas del transporie, ponemos punto final a esta on-
lrevista origiral y exclusiva, cuvando habiendo ido en
busca del sefior Manuel Maldonado nos encontramos
con todos los dirigentes de las Cooperativas.

EL SALARIO
QUE GANAMOS
ES INSUFICIENTE

José Julio Roman es un choler de bus que sirve,
sin accidentes de {ransito de ningin género, durante
mas de 21 anos. No es propietario, ¥ gana aclualmen-
te 45 sucres diarios,

—También le habran condecorado le inguirimos.....

—Qué vah —responde ligeramente disgustado—. Yo
no me meto en esas cosas. Alla entre ellos.

~Le aleanzan los 45 sucres diarios para vivir con
su familia?

—Imposible, pero hay que hacer milagros, Real-
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mente yo creo que no estamos bien remunerados los
choferes de linea, Pero no podemos exigir aumentos,
pues nos damos cuenia de la realidad de este servi-
cio...

—Cree que hay mucha competencia?

—Evidentemente hay mucha competencia. Chofe-
res gue se ofrecen hasta por veinte sucres diarios. Pe-
ro felizmente los propietarios de los vehiculos, las Coo-
perativas, estudian también el aspecto de responsabi-
lidad.

—Desea que se dicte una Ley de Trinsite?

—Deberia expedirse esta ley, pero siempre que sea
justa ¥ no un dogal para ahorcar a los choferes a
quienes se los acusa de todos los accidentes.

Y José Julio Roman sustenty con caler sus ideas
delante de los dirigentes de las Cooperativas de Trans-
portes, durante la entrevista colectiva que realizamos
para EL VOLANTE ECUATORIANO.,



Consiiiucion

de fa FCHE

27 de junio
de 1945

{Viene de la 5a. PAg.)

Los proyectos de Estatulos presentados por
las delegaciones de Pichincha y Guayas son es-
tudiados en el transcurso de las sesiones del
Congreso. Los-definitivos fueron aprobados en
las sesiones ordinarias, matutina y vesperlina,
del dia 26, y en la extraordinaria del 27 de Ju-
lio de 1945. Fechas que marcan una grande y
gloriosa jornada civico-clasista de los choferes
profesionales del Ecuador y que alumbra el ho-
rizonte de sus reivindicaciones bajo la ¢gdida su-
blime de su nombre: Federacion Nacional de
Choferes del Ecuador.

El primer Comité Ejcutivo Nacional esiuvo
formado por: Carlos Arditto (Guayas), como Se-
cretario General, y para las demas Secretarias
por los ee. Miguel A. Izurieta, (Cotopaxi), Nico-
las Pefaherrea (Pichincha), Marcos Naranjo
(Guayas), Alberto Pérez (Guayas), Ezequiel Pa-
dilla Cox (Manabi) y Carlos Lépez Galarza
(Tungurahua). Para ejercer las funciones de su-

plentes son designados los cc. Andrés A. Mora -

(Guayas), Agustin Aguirre R. (Loja), Julio C.
Fierro (Carchi), Victor M. Morens (Chimbora-
z0), César Augusto Larrea (Bolivar) y Virgilio
Flores (Azuay).

Sede de la Federacion es designada la ciudad
capital, por siele votos contra cinco que enun-
ciaban la del Puerto Principal. Paradogico re-
sultado: Sede en Quito y Secretario General en
Guayaquil. Como logica consecuencia las fun-
cicnes administrativas de la Federacién debie-
ron y fueron realizadas desde’la ciudad de Gua-
vaquil. Una vez suscrita el acta de la Federa-
ci6n Nacional de Choferes del Ecuador, por las
delegaciones asistentes, se resuelve convocar al
111 Congreso de la Clase, para el afo siguiente,
en el Puerto Principal.

Es asi como, a la vida juridica y a la activa

Delegados que asistieron al IIT Congreso de Choferes, celebra-
do en Guayaquil, el 24 de julio de 1947. Aparecen esforza-
dos y leales dirigentes de la clase.

lucha en defensa de los intereses clasistas y en
pro de nuestras reivindicaciones sociales, nace la
Matriz Nacional de los Choferes Profesionales
del Ecuador, que aun sigue cumpliendo, a caba-
lidad, con sus postulados, sus deberes, sus res-
ponsabilidades, con todo el esforzado emperio,
desinteresado deseo, activo esfuerzo y decisién
de trabajo de los hombres que compusieron y
componen el Comité Ejecutivo Nacional.

I CONGRESO — 1947

Desde entonces se han realizado los siguien-
les Congresos de la Clase:

Il T1I en ia ciudad de Guayaquil, en los pri-
meros dias de Julio de 1947; ocupando las pri-
meras dignidades los cc. Carlos Arditto, Presi-
dente, y Salvador Palacios, Secretario de Loja.

Fue nombre el nuevo Comité Ejecutivo, pre-
sidido por el ¢, Alberto Pérez del Guayas.

IV CONGRESO — 1948 ,

El 1V tiene como sede la ciudad de Ambato
y se reune en el mes de Diciembre de 1948. Su
presidente fue el c. Carlos Lopez Galarza, Tun-
gurahua y Secretario el ¢, Luis Mufioz Garcia
de Pichincha. Este Congreso casi tiene el ca-
récter de una Convencion Nacional para reor-
ganizar al Comité Ejecutivo, reformar sus es-
tatutos, declarar Sede Inamovible de la Fede-
racidn a la ciudad de Quito, ¥ dar nueva orien-
tacién a sus actividades ante el inoperante re-
sultado de los anos anteriores. Como Secretario
General del CEN es designado al c. Francisco J.
Salazar C., acompanado de activos elementos del
Sindicato de Pichincha.

LA FEDERACION SE FORTALECF
El V tiene lugar en el mes de Junio de 1949,

(Pasa a la Pag. 16)



Comstitucion de ia...
(Viene de la 15a. Pag)

en la Atenas Ecuatoriana (Cuenca), siendo sus
principales autoridades los ce. Luis Barruezue-
ta del Azuay. :

En la designacion del Nuevo Comité Eje-
cutive fue reelecto para el eargo de Secretario
General el c. Francisco J. Salazar.

ElL VI se lo realiza en la ciudad de Portovie-
jo, el lo. de Julio de 1950. Su Presidente fue el
c. Francisco Alvarez, de Manabi, ¥ la primera
Secretaria de Actas es ocupada por el ¢. Nelson
Albén, de Pichincha. Con variantes en la con-
formacion del CEN, es relegido para la prime-
ra Secretaria el ¢, Francisco J. Salazar.

El VII tiene como marco de sus actividades
a la Ciudad Blanca, San Miguel de Ibarra, el
17 de Julio de 1951; habiendo sido designado
su Presidente el c¢. Hugo Torres, de Imbabura,
y Secrefarios los ce. Augusto Gallardo y Gui-
llermo Dominguez, de Pichincha y Cafar, res-
pectivamente. En este Congreso se opera una
casi total reorganizacion del Comité Ejecutivo
y es designado para Secretario General el c.
Pacifice Vega Nufiez,

F1 VIII se realiza en la Centinela Surefia de
la Patria, LOJA, el 8 de Julio de 1952, Presi-
dente y Secretario son designados los cc. Agus-
tin Aguirre R. y Humberto Bravo C. de la de-
legacion lojana. Para Secretario General fue ree-
legido el c. Pacifice Vega. Se resuelve que sea
cada dos afios la duracion del Comité Ejecutiva
Nacional y la reunién de otro Certamen de la
Clase.

El IX en patriética contraposicién es acogi-
da por la Centinela Nortefia, CARCHI, ¢l 19 de
Julio de 1954. La Presidencia es ejercida por el
c. Julio C. Fierro, del Carchi y las Secretarias
por los cc. Jorge Arellano P y R.odrigo Tapia
E. de Tungurahua y Loja, respectivamente. El c.
Pacifico Vega es reclegido para Secretaric Ge-
neral, :

El X sigue mereciendo la acogida de otra
provineia fronteriza y martir,. EL. ORO. el 24 de
Julio de 1956. El c. Jorge Allen, anfitrién, es
designado Presidente. Las Secretarias de Actas
son ocupadas por los ce. Gonzalo Pinto Sala-
zar, del Chimborabo y Luis F. Tapia, del Azuay.
Nuevamente es designado Secretario General
del CEN el c. Pacifico Vega. Se efectua la 2a.
Reforma de los Estatutos de la FCHE.

E] XI es recibido por la Sultana de los An-
des, RIOBAMBA, el 9 de Julio de 1958. Su Pre-
cidente fue el c. Gonzalo Pinto Salazar, de Chim-
borazo, y Secretarios los ce. Vicente Jaramillo
N. y Alcides Cepeda, de Tanar ¥ Tungurahua
respectivamente; es honrado para ocupar la Se-
cretaria General otra vez el c. Pacifico Vega.

El XII, ce lo realiza, como homenaje al Li-
bertador Americano ,en la Provincia de Boli-
var, el 24 de Julio de 1960. Su presidente fue el
c. Henry Dahik, de la misma provincia y Se-
cretarios los ce. Ledo. Guillermo Neira Carrion,
del Azuay y Carlos Lépez Galarza, del Tungu-
rahua Al efectuarse una nueva reforma de los
Estatutos de la FCHE, se efectta, también, una
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CONDUZCA A LA DEFENSIVA

CONDUCTOR, este es su problema:

Ud. va manejando por una calzada ' donde
hay wvehiculos estacionados y menores jugando
alrededer de ellos.

Frente a esfa situacién Ud. se pregunta:

—(Aparecera repentinamente un nifio por
entre los vehiculos?

—iSaldra algin automovil desde el lugar de
estacionamiento?

—(Se mantendran los nifios en la vereda?

El conductor que MANEJA A LA DEFEN-
SIVA hace lo siguiente: ;

1o—TRANSITA A VELOCIDAD REDUCI-
DA, especialmente en “Zonas de Escuelas®.

20—PIENSA QUE ALQUIEN, en cualquier
instante, puede salir sorpresivamente; y

30.—MANTIENE UN PRUDENTE ESPA-
CIO con los coches estacionados,

CONDUZCA A LA DEFINITIVA

CONDUCTOR, ante su vista se presenta un
camino amplio y despejado.

4Cree Ud. que es conveniente aprovecharlo
para exceder la velocidad permitida por la au-
toridad?

Si practica el buen habito de MANEJAR A
LA DEFENSIVA decide, de inmediato, hacer
use “del maximo de prudencia y seguridad”,

lo.—Porque puede aparecer, peligrosamente,

. algun vehiculo o animal desde una calle late-

ral,

20,—Porque incluso la velocidad maxima per-
mitida, puede serle desfavorable por fallas de
las condiciones mecénicas del vehiculo,

30.—Porque sabe que aunque esté el cami-
no despejado, transitar a més de 80 Kms. por ho-
ra, fuera de ser inseguro, le representa quemar
cinco veces mas aceite y doble consumo de ga-
solina.

Censejo Nacional de Seguridad

total reorganizacion de su Comité Ejecutivo, que
estd presidido por el c. Leonidas Cordova Villa-
marin : :

Para sede del siguiente Congreso Nacional
de la Clase del Volante Ezuatoriano fue desig-
nada la hermosa provinvia de Esmeraldas. Es-
peramos sabrd hacer honor a la responsabilidad
recibida y que el nuevo Congreso tome resolu-
ciones favorables y beneficiosas para todos los
choferes profesionales del Ecuador.

Por asuntos y problemas inherentes propios
a la Clase, de modo especial para considerar los
graves problemas de la Expedicion de una Ley
de Transito, y las sucesivas Alzas Impuestas
por los Gobiernos del Pais, se han realizado su-
cesivos y continuos Congresos Exf{raordinarios
y Reuniones de Secretarios Generales, en esta
Capital; como consecuencia de disposiciones es-
tatutarias para convocarlos, como organismos
superiores al Comité Ejecutivo Nacional,




LOS VEHICULOS |
MAS CAROS DEL MUNDO

En los ultimos anos, el Ecuador ha dado pasos no-
tables en el desarrollo de la industria del transporte.
Ia apertura de nuevas carreteras ha creado condicio-
nes [avorables para ello. ¥ en este caso hay que des-
tacar la labor del gobierno del doctor Velasco Ibarra
quien, ain a costa de muchos empréstitos, inici6 el plan
vial en su anterior administracion. Grandes controver-
sias y polémicas y acusaciones y denuncias provoco
este plan, pero -de todas maneras guedaron muchos
centenares de kilémetros de carreteras, abriendo nue-
vas zonas para la expansion de los transportes y for-
talecimiento de la economfa. Las rutas Duran-Tambo,
Latacunga-Quevedo-Manta, Cuenca-Pasaje-Machia'n
son las arterias viales gque han determinado el auge
de los servicios de transporie.

Hoy se halla en marcha la segunda fase del plan
vial, pues hay que reconocer, y nadie mds objetivo
que el trabajador del volante, que en la anterior ad-
ministracién apenas si se realizaron unos cuantos ras-
gunios de carretenas. Muchos millones de ddélares cos-
taran los planes vigles. Pero atn, con las filtraciones
ineserupulosas que siempre ocurren, el dinero inver-
tido en carreteras, es el dinero mejor empleado, el mds
reproductivo. Los presupuestos para e]l progreso de un
pais son indudablemente: ampliacién de la red de ca-
rretenas, eleetrificacién, por sobre todas las cosas.

Y lag razones son obvias. La ampliacién de red

de carreteras salvan al pafs del aislamiento. Ponen en ™

contacto las zonas de produccion con 10s mercaddos, con
los puertos de embarque. Y naturalmente abren a la
produccion vastas y ricas zonas. Se pu€de decir, por
lo mismo, que lag carreteras que se han construido en
los 1ltimos afios han sido los factores del relative for-
talecimiento econémico que se ha regisirado en un pais
donde ninguna ofra iniciativa creadora.-se ha adelan-
fado.
L] ® ®

Uno de los principales obstaculos para ¢l desarro-
llo del transporte, que practicamente no tenia signifi-
cacién hasta 1950, es la topografia de nuestro pais, con
sus fuentes de produccién concentradas en la Sierra
Ecuatoriana y en la cuenca del Guayas, A través de la
Sierra, con sus valles, sus nudos de casi inaccesible to-
pografia y con las altas cordilleras que lo cercan, re-
sulta una labor titdnica abrir buenas carreteras. Por
razones vitales, se puede decir que la Cordillera Oc-
cidental ha sido vencida. Excelentes carreteras conec-
tan la Sierra con la Cosla, complementando nuestra
economia, En ello cumple un papel de primera cate-
goria el transporte motorizado por carretgra, que prac-
ticamente estd concenirade en estas vias. Hacia el O-
riente, hasta ahora no hay sino buenas intenciones y
millones de milloneg de sucres arrojados en los flan-
cos de la Cordillera o sumidos en los bolsillos de los
coniratistas. Ninglin organisme, por sagrado que se
autotitule, ha sido capaz de impulsar los trabajog via-
les hacia el Oriente, de vencer la Cordillera y llevar

o] mensaje de la civilizacién y del comercio hacia las
planicies amazohicas,
- * * ¥

Pero el problema verdade"amentc insoluble para
el erecimiento del transporte y su financiacion es el
alto costo de los vehiculos v repuestos, debido a los
graves y numerosos impuestos gue pesen sobre la im-
portacién, Se puede decir que €l costo de los camio-
nes, camionetas, buseg y colectivos en el Ecuadeor es
uno de los mas altos del mundo. Y a esto se anade,
que el paid depende casi integramente del Exteror
en el ramo de la industria automovilistica, pues ni si-
guiera hemos sido capaces de montar una fdbrica de
ljantas. Y mucho menos existen las més remotas posi-
bilidades para insfalar una fébrica de ensamblaje. Tn-,
clusive las carroceriag tienen que se importadas, phies
en el pals se fabrican pero a un alto costo, debido a
la falta de medios de produccion en serie y de aece-
sorios. La imposicién a la importacion de vehiculos
de transporte de carga tiene que ser revisada, porque
actualmente los transportadores se enfrentan a graves

problemas econdémicos.
*® * ¥

Los transportadores se hallan organizados en Sin-
dicatos y Cooperalivas, bajo iz Direccion de la Federa-
cién Nacional de Choferes. Desde el punio de vista
clasista han logrado nolables conquistas ¥y han reali-
zado muchas y plausibles obras para beneficio de sus
miembros. Infortunadamente hasta el momento no han
logrado la aprobacién de una Ley de Transito Naci{&-
nal que, al mismo tiempo, que garantice g todos los
ciudadanos, sea también una salvaguardia para los
mismos choferes, Se ha tratado de dictar leyes unila-
terales, Pero en este aspecto deberfan privar solamen-
te los aspectos legales. sin ninguna parecializacién ni
diseriminacion. ‘

Asimismo ha sido imposible que los transportado-
res, de mutuo acuerdo, dicten un reglamento que uni-
fique las tarifas de transporte de carga y pasajeros.
Por la ausencia de esta reglamentacién, es que actual-
menta los transportadores estamos afrontando serios
problemas, debido a la desleal competencia. En forma
anarquica, sin ninguna defensa ni proteccion, el trans-
porte no puede progresar ni puede ser una fuente
de trabajo honorable para sus asociados. Urge, pues,
la unificacién de farifas de transporte.

s

Para encarecer de los transporiadores atin mas las
tarifas de transporte y agravar los problemas econc-
micos, el precio de la gasolina en nuestro pafs resul-
ta también elevado. Ello se debe a la cantidad de im-
puestos que pesan sobre este combustible que se ha
convertido en la fuente comin de produccion de dine-
ro parg el gobierno, los Municipios, los Consejos Pro-
vinciales y otros organismos. Necesariamente tendria
gue buscarse la reduceién de estos impuestos. si es que

(Pasa a la Pag. 31)
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REFORMA AGRARIA,

JUSTICEA SOCIAL,
RO ENTERVENCH}N 2

programa del gobierno
del Dr. Velasco Iharra

Mediante los acapites transeritos a cnntinunc]m‘;n,
correspondientes a varios discurses pronunciados por
el Exemo. Sr, Presidente de la Republica, tratamos de
entregar su vision frente a trascendentales problemas
de la humanidad y del munde, del ambito nacional e
internacional.

EL. TRATADO DE RIO DE JANEIRO ES NULO

(Es que ése ez un Tratado? iCabe que se firmie
un Tratado con una provincia invadida? iCabe que
Se celebre un contrato con la pistola €n €] pecho del
contratante? El Tratado de Rio de Janeiro es un Tra-
tado nulo.

" El Protocolo de Ric de Janeiro es nulo, porgue
fue impuesto por la fuerza de los cafiones, porque
fue impuesto cuando la Patrin estaba invadida, es nulo,
porgue fue impuesto cuando nuesiras ciudades fueron
incendiadas por eso es juridicamente-nulo. No existe
ese Proteclo,

EL 5 DE JUNIO

Podrfamos deecir que dos problemas encarna »l
Cineo de Junio: el unog, un problema de politica in-
térna; hacer justicia al pueblo ecuatoriano, régenerar
economicamente y espiritualmente al pueblo ecuato-
toriano.
blo ecuatoriano.

Y el olro problema gue el Cinco de Junio pusn
sobre mis hombros: el problema de dignidad de la
Republica del Ecuador. ¢(Puede ¢l Ecuador, sefiores
militares, senoras y senoOres gque me escuchdis, pue-
de el Ecuador que descubrié el Amazonas, que co-
lonizd el Amazonas, que ocupd el Amazonas, pued?
el Ecuador guedar reducido ahora a Ja cordillera o-
riental y al mar con unos pequefos declives hacia el
oriente? [Hay justicia en esto? (Hay en esto ame-
ricanismo? iHay en esto cooperaciéon sudamericana?

EL. PROBLEMA DE LOS POBRES

A mi me preocupa hondamente el problema de
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los pobres en el Ecuador, Acabo de venir de la Costa,
Cuanta pobreza, cuinio abandono, cuinto tugurio. El
hombre que vive como el cerdo, el hombre cuyo tier-
no nifo es comido y herido a muerte por la rata. JiEs-
to se llama pais cristiano! jes aqui donde se feme tan-
to al comunismo!!

LA MONEDA SANA

La moneda sana es un bien, una necesidad. Pe-
ro lo insensato es en un probléma tan complicado,
tan trascendental en todos los aspectos como el pro-
blema economico, tenerlo por resuello y quedarse
tranquile y contento, porque se ha obtenido un solo
aspecto de este problema: el de la moneda sana. O
procuramos que también el hombre sea sano estruc-
turando y orientando hazia lo humano los factores e-
condmicos, o la revolucion caotica enfermera a los
hombres y a la moneda.

REFORMA AGRARIA

El problema de la Ley Agraria, lo esti tratando
con magnifica competencia el sefior Minisiro de Fo-
mento, ha reunido un grupo de técnicos ecuatorianos,
van a venir dos o tres técnicos Sudamreicanos, tam-
bién en Sud América hay {écnicos y esperamos que
esg problema acepte una Ley verdaderamente consul-
tada para que se presente al Congreso el 10 de Agosto,

QUE SE FORMEN PARTIDOS POLITICOS

Tenemos un gravisimo compromiso, seforas y se-
fiores, ansio que se formen partidos politicos en el
Ecuador, que sean partidos de equilibrio, partides de
critica consiructiva, partidos de orientacion benéfica.

LA GUERRA

La guerra debe quedar pros¢rita para siempre. El
esfuerzo de la civilizacién ha consistide precisamente
en desautorizar la guerra, en negarle —en cuan esen-
cia bélica— efectos juridicos. La invasion, el incendio
de ciudades y pueblos para conquistar territorio son

(Pasa a la Pag. 31)



10 parqueaderos por

] OBSERVADOR

Cada dia se complica e] preblema de transilo en
esta ciudad, Se convierte en una verdadera Babilonia.
Hasta el punto de que resulte casi imposible poder es-
tacionar un vehiculo en las calles centrales de la ciu-
dad vieja. ¥ los vehiculos que han logrado encontrar

silio 0 gue gozan del extraordinario privilegio de dis-

poner de sitio propio, constituyen el mas terrible ¥y pe-
ligroso problema para el transito. Hileras de hileras
de automoviles estacionados en las angoestas calles v
precisamente en las de mayor congestion de fransito
motorizado y de peatones.

A ello se debe en gran parte log accidentes de
transito .Aparte de que la innumerable presencia de
vehiculos en las calles ofrece un sepecticulo desagra-
duble y antiestético, inclusive por los avisos de pro-
piedad de les pargueadores particulares que dan la im-
presion de que estamos viviendo en una propiedad
particular. V=

ILas autoridades de Transito, el Municipio y hasta
organismos particulares se han venide preccupando
cada vez con mayvor alarma del problema del estacio-
namiento de vehiculos. Los Clubes de Leones y Rota-
rio dieron una buena iniciativa. Pero, como todas Jas
iniciativas en este pals, murid de consuncion. Pues la
iniciativa particular dormida, cieatera y sin perspec-
tivas no entiende hasta ahora gue la construccion de
grandes edificios de pargueamiento de vehiculos, al
estile de los construidos en otfras ciudades, son una
gran fuente de negocios, aparte de que contribuyen a
la estética ¥ buena presentacidn de las ciudades,

LOS PARQUEADEROS

La capital de la Republica, en los actuales mo-
mentos necesita siquiera de 10 parqueaderos privados,
nara descongestionar las calles y plazas de la babilo-
nia de vehfculos, He aguf los sities: Plaza de la-Inde-
pendencia, Plaza de San Francisco, Plaza de Santg Do-
mingo, San Blas, La Merced, Arco de la Reira, Santa
Barbara, Plazuela Marin, Avenia 24 de Mayo. Santa
Catalina.

La arauitectura funcional ha construido los mas
belles edificins para pargueaderos de automdviles, e-
dificing nire son verdaderos monumentos publicos, a-
parte del invalorable servicio que representan. Espe-
cirlmente en los Estados Unidos es donde ge han le-
vantado les mejores servicios de este género.

La financiacidn de eostos edificios, atin en ciudades
con menor niimern de vehiculos que la nuestra, resul-
ta stmamente facil. Pues no solamente pagan los due-
fint de vehieulos las tarifas correspondientes, hasta por
minutos, sino que on el interior de los parqueadores

En las estrechas calles centrales de esta cindad ya
no hay donde cstacionar nun vehiculo ni por donde eir-
cular,

se instalan bombas de gasolina, almacenes de repues-
tes, tiendas de articulos para turistas, etc. efe.

NECESIDAD URGENTE

Las Instituciones Bancarias, las Companiag Cons-
tructoras, los Sindicatos de Choferes deberian interesar-
se en la construceion de estos servicios, ¥ ya ni siquiera
habria que esperar la voluntad de la iniciativia priva-
da, El Municipio deberia dictar alguna ordenanza, es-
tableciendo, por ejemplo, que en todos los grandes e-
dificios que se construyan en el centra de Ia Ciudad
Vieja, se destine 'a primera planta para parqueadero
de automéviles. O, en su defecto, deberfa convocar a
yna reunion de inversionistas, para alentarles en la
construceion de estos servicios indispensables. Y que,
con a la vez, inversiones muy reproductivas, no tanto
desde luego como poner la plata gl chuleg que es Ia
mejor inversion de nuestros capitalistas,
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Carreieras Pavimeniadas

Necesita Imbabura

IBARRA, la ciudad blanca. atesora
folclérico, Alumnas del Colegio “Ibarra

Un pafs que tiene norme potencial
como el Ecuador necesity invertir
muchos millones de sucres en la
consiruccion de carreteras de buena
factura. Que enlacen unas provinecias
con otras, que vinculen las regiones,
afirmando log nexos de la naciona-
lidad, robusteciendo la economia, fa
cilitando el conocimiento cabal do
la Patria en su territorio ¥ en sus
posibilidades.

La provincia de Imbabura, con ser
por lodos reconocida como la ma4s,
hermosa del pais, no tiene carreferas
dignas de este nombre. Las que hoy
se transitan son apenas caminos de
herradura ligeramente ensanchados
y afirmados con piedra de rio. Fn
varias zonas, el profesional que con-
duce un vehiculo desafia a la muer-
te, recorriendo, sin mayor seguridad,
sobre espantosos abismos.

Mucho mejor servidas estan, en los
aspectos de vialidad, las demgs pro-
vincias, particularmente las de la
Costay donde se viene construyendao,
a altfsimo costo, ¥y por todos los dm-
bitos, carreteras pavimentadas que
dicen de la preocupacicn de los Go-
biernos por alender o] incesante re-
clamo de los puehlos, en materia que
fanto dice con referencia al progre-
8O.

Hoy se viene bablando de 1a de-
terminacion de rectificar la Paname
ricana en la provincia de Imbabura.
De ensancharla, eliminando las pe-
ligrosas eurvas., De ponerla una ca-
ba asfiltica. De levantar muros de
proteccién lateral, en los pasos difi-
ciles. Todo esto esta hien. pere no;
sabemos cudndo se iniciaran los tra
hajos, ni con qué ritmo, ni con qué
eficiencia se construira la obra, Oja-
la prevalezcan los eriterios técnicos
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tanrbi>n un gran acervo
“en una danza verracula,

¥ no los particulares intereses. La ca
rrefera gsialtada debe Pasar sirvien
do a los pueblos, por log lugares que
hrindan una maravillosa estruectura
de paicajes, de lagos, valles y mon-
tafias idilicas, donde ol indio levanta
s pinforesea cabana, ¥ siembra la
madre tierra con primor de artifice,

Todas las zonas de Imbabura son
enzopvidoramente bellas, pero el pai
saje lacustre de San Pabla ¥ el Imba
bura, montana milenaria y sagrada
de los viejos IMBAS, defensores de
Ia nacionalidad, es realmente tinico,
La vista de este cvndro produce una
emoeion estéticy indefinible, gue no
pudiendo expresar'a, se 1a guarda en
los tegistros mds intimos del alma.
Nadie de cuantas personas wvisitan
esta provincia dejan de experimen-
tar el deliciosa encanto de este pai-
saje, en el que se han inspirado de-
licados vates v escritores de renom-
bre,

Por Fernando Vinueza Pérez

La carretera Panamericana debe
bordear morosamente Ia laguna ¥ no
esquivarla, como algin zafio preten-
de. Para pasar luego al valle eterna-
menle verde donde se asiénta la ciu
dad de Otavalo, cuajada de jardines,
colmada de flores,

Ofavalo tiene milliples encantos a
los que se sumardn en breve Muscos
folkléricos, arqueolégicos ¥y elnogréa-
ficos regionales, que atraerap pode-
rosamente corrientes furisticas.

Las [uentes minerales ¥ termales
van a ser ensanchadas y habilitadas
para rerialo de los millares de ba-
nistas que busean, mediante el recur
s0 balneoterdpico, 1a salud.

La distancia que separa a Otavalo
de Quito, capital dej pafs ¥ manavi-
lloso relicario de arte, es apenas de
112 kildmetros, que se recorreran en
dos horas, cuando haya una carrete-
ra que merezea este nombre enlazan
do las dos ciudades.

Vi también a eonstruirse un hotel
de turisme digno de esta privilegia-
da regién, habitada por un pueblo
tranauilo ¥ laboriose, que espera del
Gobierno alguna ateneidn estimulan-
te de sus afanes de progreso.

Como vayan apareciendo sucesivos
numeros de nuesira Revista, a la que
deseo vida larga v fructifers, iré to-
cando nuevog aspectos relacionados
con el fransito, con les problemas
derivados de nuestra arriesgada pro
fesion, en la que necesitamos poner
emocion de auléntica ecvatorianidad
¥ noble servicio a nuestra Pal.rial. pa
ra gue este drgano de publicidad res
ponda a 10s imperativos del momen-
to v sea un simbolo de fraternidad
ecuatoriana enire los valerosos pro-

.5 Tesiorales y {rabajadores del volan-

te,

OTAVALQ, ciudad de rico folelor,

bura se llama esta danza.

Adoracion al Padre Imba-



DE ALLA Y DE AQUIR

DE SOLO 12 AUTOMOVILES EN 1918
A UNA INDUSTRIA GIGANTESCA

Hace 50 afies, Ia indusiria de al-
quilar automdéviles no exisiia. La i-
dea de “maneje Ud. mismo’ nacid
en Chicago en el afio 1918 cuando
un joven vendedor de automoviles
Namado Walter Jacobs tuve una i-
dea brillante,

La idea fue ésta: —Si la gente al-
quila caballos y carruajes por qué
no van a alguilar automoviles?

Fl emprendedor Jacobs empezid
¢con 12 T-Fords de uso, siendo el pro
pio eontador, oficinista, mecanico ¥
fregadlor de auntos. En 5 afios tenia
una flotilla que se componia de 565
autemoviles, y un volumen anual de
negocios de mas de un millén de do-
lares,

Asi lag cosas, este floreciente ne-
gocio atrajo la atencion del agente
de transporte y operador de 6mnibus
John Hertz, quien lo compré y le did
su nombre. Jacobs siguio siendo fi-
gura central en la Compania a tra-
vés de los afios y de diferentes cam
bios en la estructura de la organiza-
cién, Habiendo renunciado hace po-
cos meses, todavia sigue fungiendo
de Director y Presidente del Comité
de Finanzas.

Hoy en dia Heriz es un gigante de
la idustria mundial, Desde sus ofici-
nag internacionales de Madison Ave
nue en New York, dirige las opera-
ciones de mas de 1.700 oficinas en
mas de 1.100 cindades a traves del
mundo, Hertz American.

Expres¢ International Limited o-
pera en 45 cindades, La flotilla de
Hertz se ccmpone de mis de 68.000
automeéviles y sus entradas en 1960
fueron de mis de 125 millones de
dolares,

4Cémo puede una Compaiiia al-
canzar tales properciones? La revis-
ta New Front reporta que el triunfo

de Hertz se debe a que eants la nue
va actitud popular de viajar. Des-
pués de la Segunda Guerra Mundial
les americancs empezaron a usar el
avidén con mis y mas frecuencia.

LCéme S iba arreglar la pobla-
cién mas movil del mundo si al lle-
gar a su desting no tenia un medio
de transporte? El Plan “Vuele y ma
neje” de Hertz sclucionp este pro-
blemga y situd a esta firma en primer
plane,

;Oué iban a hacer los visitantes
este
pais sin automovil? Los automéviles
de “Alquile y maneje” vienen agui
de nueve en la aynda dei viajero, y

extranjercs al encontrarse en

le resuclven cste probiema.

Ahora que vuelos regulares y rd-
pidos estin frayendo mis ¥ mas la-

tinoamericanos a Miami, estos visi-
tantes cstin diandose cuenta de lo
mucho mas que aprevechan su tiem
pe en los viajes de negocios o de re
¢rep cuando adoplan el plan de “vo
lar y manejar’”.

Es muy fieil, y nada caro, mane-
jar un automovil en los Estados Uni-
dos dice el Sr. M. R. Howerton, Ge
vente de Hertz en el estado de Flo-
vida, con oficinas en 666 Biscayne
Boulevard en Miami.

Todo lo que el Agente de Vinjes

tiene que hacer es llamar o mandar
una nota a la Oficina Hertz mas cer
cana. Los automoviles pueden ser al
guilados por horas, dias o semanas
y la licencia v permiso de conducir
del cliente es vilida aqui,

La persona gue vaya a manejar
un antomévil debe ser, comno regla
general, mayor de 25 anos y lener
licencia de manejar de su pais e i-
dentificacién adecuada, Si tiene una
tarjeta de crédito de Hertz, o eual-
quier otra tarjeta reconocida por es-
ta Compafiia, puede manejar sin ne
cesidad de hacer ningin depésito por
anticipado. Si carece de dichas far
jetas, generalmente tiene gue hacer
un pequefio deposito gue luego se a-
plicari al importe del alguiler al
devolver el automovil,

Estas compafias en los LE. UU.
basan sus tarifas en una tarifa fi-
jada mis un recargo por millaje de
un promedio de 10 centavgs por mi-
lia, Bn el caso de Hertz, las tarifas
regulares son 10 ddélares diarios ©
50 délares semanales por Chevrolet
o automaoviles similareg con transmi
siGn automaitica, radio ¥ calefaccion,
Estcs mismos modelos, con cambios
de velocidad se pueden alquilar por
menos precio. Automdéviles peque-
fios de marcas americanas, incluyen-
do altimamente.

T
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ECUADOR, PAIS DE

TURESMO

MILLONES DE DOLARES
DESAPROVECHADOS

1 Sangay, el volcin mas

desde Macas.

La industria de] turismo es ung de
las poderosas fuentes de ingreso ¥
de fortalecimiento de la economia
de muchps paises, Industria invisi-
ble que consiste en la “yenta” de
paisajes, climas, folelor, contempla-
cion de monumentos, etc, para nues
tro pais privilegiado en este aspece-
to signiticaria e] ingreso de alsunes
centenares de millones de dolares.
Exactamente centerares de miilones
de doélares. Oflros paise;s con MeENOs
posibilidades que el nuestro, perci-
ben por concepto de furismo sumas
realmente inecreibles, Por ejemplo,
México durante el anio pasado reci-
bié nada mencs que 640.700.000 dd-
lares. En 1959, Jamaica tuvo un in-
greso de 32 millones; Bermuda, por
jgual cantidad; Naessau, 49 millones
y Hawai, 101 millones de dolares,

Desde hace mucho tizmpo venimos
escuchande el slogan de “Ecuador,
Pais de Turismo”. Pero es un slo-
porgue
nada se ha hecho en la practica pa-
ta airaer a la corrienie turistica, Los
pocos turistas que llegan al pais casi
espontaneamente, por 1os denodados

gan vacio e intrascendente,

esfuerzos particulares de algunas A-
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active del mundo, visto

gencias de Viajes, realmente se que-
dan sorprendidos de la infinita Ti-
queza turistica del pais ¥ se pregun
tan, inirigados. por qué desperdicia-
mos este filén inagotable de dolares.

i

iy

Por H. PEREZ ESTRELLA

Porque, pocos paises come ¢l Jcua-
dor encierran en su territorio tantas
y tantas atraceiones sin parangon en
el mundo; una avenida de vaoleanes
y nevados de sobirecogedora belleza,
todos los elimas comprendidos en un
mifnimo territorio, desde el uiulante
frio de log paramoes, hasta la tempes
ratura de horno de las junglas o-
riental v oceidental: grupos aborige-
nes de rico folelor; ciudades colo-
nia'es qiae- guardan colosamente sus
tradiciones y perfiles; monumentos
religiosos ,como log templos colonia-
les construfdos en piedra duradera ¥
harades de oro v plata. ¥ la gran a-
traceion de la Linea Eguinoceial gue
constituye un venero turistico inva-
lorable.

Nada decimos de las Islas ncan-
tadas, porque eso constituye realmen
te un paraiso terrenal para el tu-
rismo. Un emporio donde ge atesoran
todavia las primeras especies de la
creacion. Region fabulosa ¥ legenda-
ria qué con el menor esfuerzo pubii-
cifario ¥y promocion de capitales pa-
ra la construceién de holeles, casinos
y playas, seria la marea universal
del turismo. Y por su clima, un sa-
natorio mundial.

L] Tungurahua, visto desde el lado de Baiios.



Valles idilicos se extienden entre las dos cordilleras...

La industria del turismo en todos
log paises se ha organizado con el
apoyo del Estado. Ha sido el Estado
el que ha planilicado y sentado las
bases v ha inecitado a la iniciativa
priviada a la inversion de sus capi-
tales, rodeandoles de garantias. Una
vez consolidada la industria, la ini-
ciativa privada ha tomado a su car-
go la expansion de la actividad turis
tica. ¥ en pocos afos, todag las in-
versiones se han recuperado con cre
ces, dando lugar a nuevas y nuevas
ideas. Y la economia del pais se ha
fortalecido extraordinariamente. Por
quie ninguna industria ecomo la del
turismo para repartir sus ganancias
en forma general, sin exclusivismos
ni acaparamientos, El turista va de-
jando su dinero a lo largo de su ifi-
nerario. He aqui log prineipales he-
neficiarics; el Estado que percibe los
impuestos, las Companias de frans-
portes, los hoteles, los salones de di-
version, los comercios de toda clase,
1os transportes infernos, los vende-
tlores de souvenirg y articulos foleld
ricos.

Pero realmenie gquienes mas se be
nefician del turismo son los frans-
portadores. Porque cuando el turis-
mo esta perfectamenie organizado a

lo largo del pais, log turistas no de- .

jan un sole lugar interesante sin vi-
sitarlo, ¥ hasta ahora ningtin otro
medio de fransporte resulla mas i-
(leal para el turista como el bus o el

automévil, Bso en el aspecto del {u-

rismo internacional. Porgue el turis-
mo interno en todas partes se reali-
za solamente por carretera. Pero gue
han hecho los trabajadores del vo-
lante, como organizacion, para fomen
tar la industria del turismo? Qué
iniciativas han aportado? Qué ini-
ciativas han pueslo en practica? In-
fortunadamente en este pais, con ra
zdn llamade “paraiso del turista”, los
organismos directamente ligados a
los beneficios del turismo, son los
que menos esfuerzos han desplegado,

Y, como ho es posible, gue siga-
mos desperdiciando tania rigueza, vs
hora de que !la Federacién de Chofe-
res y los diversos Sindicalos inicien
una eampaia para incilar al gobier-
no a dar los primerog pasos en la or
ganizacion de la industria del turis
mo. Una campana intenss de publi-
cidad en los mercados mundiales del
turismo, a la vuelta de poco tiempo
daria resultados extraordinarios. Pe
ro para ello se necesilaria invertir
por lo pronto unos cuatro o cinco
millones de sucres en propagandn. ¥
para adelantar esta campaiia se nece
silaria gque se cree un organismo A-
gil, capaz, independiente, con sufi-
ciente autoridad. Pues la Direceion
de Turismo sin presupuesto, sin au-
tonomia, sin material, en los actua-
les momentos no es sino una simple
oficina buroeratica. Lo ideal seria
la Constituecion de la Junta Nacional
de Turismo con la participacion del
gobierno, de las Compaiiias de Avia-

cién, de las Agencias de Viajes, Em-
presas Holeleras, Municipio, Conse=-
jo Provincial, empresas de transpor-
i

Al comienzo de esta cronica dimos
fabulosas
cantidades que perciben algunos paf

algunos datos sobre las

sos por concepto de furismo, Sena-
lamos, por ejemplo, que Mexico du-
rante ¢l afio pasado recibio del tu-
rismo la extraordinaria eantidad de
640.700,000 délares, segiun revela la
revista COTAL. Las pequenas islas
de Jamaieca y Bermuda percibieron

32 millones cada una. Nassau, 49 mi

llones, Hawai, la fantésiica suma de
101 millones de do'ares. Pero para
percibir estos ingresos, tuvieron na-
turalmente que invertir muchos mi-
Jes de dolares en propaganda, por-
que si alguna industria requiere de
propaganda imaginativa, técnica,
creadora, especializada, magnftica y
hasta lujosamente presentada, es ia
de] turismo. Por ecjemplo, Jamaica
invirtié en propaganda, 259,000 ddéla-
res: Bermuda, 360.000; Naussau, ..
674.000: Hawai, por encima de los
200.000 dolares.

Pero cuanto invierie o piensa in-
vertir el Beuador? Por lo que sabe-
mos ni un centave, Y, cuando algu-
na vez se ha invertido algo, ha sido
en forma esporidica, sin plan ni ob-
jetivo, ¥ solamente para satisfacer
compromisos amigables.

Este es el momento oportune, El
gobierno va a ponér en marcha un
plan de desarrollp. Indudablemente
estara consultado dentro de ese plan
el fomento —digamos mas bien la
creacidn— de la industria turistiea.
Hoy las condiciones son faavorables,
pues tenemos ye algunas carreteras
de excelente calidad, hoteles de pri-
mera, como el Quito, organismos que
empiczan a darse cuenta de la im-
portancia del turismo. Nadie mas
comprometidos a impulsar 1a indus-
tria turistica como los organismos de-
choferes que seran los mayores bene
ficiarios con ¢l aumenta del volumen
de transporie v la adecuacion de ex-
celentes vias de comunicacion, por-
que cuando el turismo se intensifica
tnmedigtamente caminog ¥ carrete-
ras tienen que mejorarse o construir
se.

Hagamos realidad el viejo y hasta
ahora liricg slogan de “Ecuader pais
de turismo”,
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estables disp.

Nos complacemos en publicar en
esta revista la parte fundamental del
estudio de la Junta de Planificacion
y Coordinacién Econémica, titulado
“Descripeion del Sistema de Carre-
teras del Ecuador”,

DESCRIPCION DEL SISTEMA DE
CARRETERAS EXISTENTES

El sistema de carreteras en e] E-
cuador esta constituido por una via
troncal, la carreters Panamericang,
que corre de Norte a Sur, a lo largo
del callején interandino, Se extien-
de desde Rumichaca, en la frontera
con la Rpublica de Colombia, hasta
Macara, en la fronterg con la Repu-
blica del Peru, de la cual estdn en
servicio 1.075 kilémetros, de los1.144
que constituyen su longitud total;
de esta earretera parten ramaleg que
van a la Costa v al Oriente. Desde
Ibarra hasta Cuenca, la carretera Pa
namericana va paralela al ferrvoca-
rril con el gque se une en los princi-
pales centros poblados, de los cuales
se desprenden ramales, las carreteras
transversales.

Aunque la construccion de las ca-
rreteras, desde un principio, no se
hizo de acuerdo a un plan precon-
cebido, sino mds bien de acuerdo n
lo que imponian las necesidades de

intercambio entre los principales

centros poblados y la relacion de
los centros de produccion con los de
consumo, en general, el sistema de
carreteras existente se encuentira
bien conectado, especialmente en lo
que se refiere a las carreteras de
cter macional ¥ aun a las de
interés local, pues todos los pueblos
han tendide a comunicarse con las
carreteras prineipales que les lleven
a log grandes centros de poblacion.

Donde son mas antiguos y han te-
nido un mayor desarrollo los primi-
tivos caminos y, luego, las carrete-
ras, ha sido en la regién interandi-
na o Sierra. En la Costa puede de-
cirse que este medio de comunica-
cion es reciente, debido a que en la
region las poblaciones se asentaron
prineipalmente a orillas del mar o
de los rios pues tanto éstog como a-
quél constiiuian el medio mas f4-
cil y natural de comunicacidn entre
ellas; asf, en la Costa, el sector que
se pobld mayormente fue la cuenca
del rio Guayas, por cuanto dispo-
nian de los rios para su intercomu-
nicacion mientras que en ly Sierra,
donde estaba asentada la mavor par
te de la poblacién, el tinico medio
para eomunicarse era el camine. En
el Oriente puede decirse que la
construccion de carreferas estd to-
davia en su fase primaria,

Pese al gran impulso que ha re-

En lamentable estado se encuentra el tramo de la carre-
tera Latacunga-Quevedo en el sector de El Guango. :

el

La Junia de Planificacion y Coordinacion Eco
némica, que acaba de ser adserita a la Presidenci
de la Republica, como Organismeo asesor-publice
en los nltimos dias del mes de mayo pasado, ur
inferesanle esiudio denominade “DESCRIPCIORX
DEL SISTEMA DE CARRETERAS DEL ECUA
DOR”, Se irata de una profunda y laboriosa in-
vesligacion del sistema vial eecnatoriane. que cons
tituye un nuevo aporte al acervo de materiales j
documentos para la ordenacion de nuesira econo:
mia,

Hasta el momento nadie habia intentado w
estudio completo del sistema vial ecuatoriano. N
siguiera para la creacion del plan vial se dispo.
nian de los datos necesarios. Y es gue en el pais
donde ningin gobierno se preocupé de la planifi
cacion de la economia v de elaborar un invenia:
rio de los servicios publicos, las carreferas, com
{antas otras obras, ge han construide desordena-
da e inorginicamente, por aqui y por alli, obe
deciendo solamente al imperio de la necesidad lo

cal, al imperative de vivir de las poblaciones.
Por eso hay que reconocer gue solamente tre:

c¢ibido la construccién de carreteras,
v quizas debido a la anarquia que
ha habido en la inversion de toda
clase de fondos publicos gue ha im-
pedido la concentracion de los re-
cursos en las obras de verdadera im
porfancia en cada seccion del pais
todavia hay regiones que se encuen-
tran aisladas, como la del Oriente
en la que, de las cuatro provincias
en que actualmente se halla dividi-
da .tan sélo dos cabeceras provin-
cinlas tienen comunicacion con el
resto del pafs con vias carrpzables:
el Puyo, mediante 1a carretera Am-
bato-Banos-Puyo y Zamora a tra

vés de la earretera Loja-Zamors,
proxima a inaugurarse pero que se
encuentra practicamente en servicio
A las demads poblaciones del Oriente
solo se puede llegar por caminos de
herradura, picas o rvios.

En i Costa, hasta hace pocos anos,
dog provincias: Muanabi y Esmeral-
das, estuvieron aisladas del sistema
nacional de carreteras. Actualmente,
con la apertura al transito de las ca
rreteras Quevedo-Manta y Nobol-Ji
pijapa, la provinecia de Manabi se
encuenira definitivamente intesrada
a la red de ecarreteras nacionales y
mas recientemente atn, la provincia

de Esmeraldas,
do embotellami
perfura al frans
nente, de la ca
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nen comunicacic
tierra, esto es, €
tadas por medio
table con el sist
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ppeteras ..

Kilémelros se hallan en deplo-
rables condiciones.

Kilémelros estan asfaltados.
Kilometros de caminos de verano

Poblaciones con 750.000 habi-
tantes aun permanecen aisladas.

Ccuador

- 214

gubernantes en la historia del pais han pensado
con eriterio nacional, con perspectivag al futuro,
pensando en los intereses nacionales y ho en los
sectores, en los grupos, en las oligarquias: Eloy Al-
faro, que construyo la monumental obra del ferro-
carril del Sur, arteria y base de nuesfro progreso;
Garcia Mereno, gue inicio la construccion de la
Panamericana, ahora columna dorsal del franspor-
te terresire y eslabén de la gran red continental;
¥ el doctor Velasco Ibarra, con sus planes viales de
1952 a 1960 y con la iniciacion de la pavimentacion
de las primeras carretéras,

Por eso, este trabajo de la Juntia de Planifica-
cién tiene una singular importancia y constituye 1a
primera obra de consulta para la erdenacién o co-
rreccign del plan vial, pues si bien el Ecuador, de
acuerdo con los datos estadisticos, ocupa e] noveno
lugar en cuanto al nimero de kilometros de carre-
terad entre los paises latinoamericanos, todavia
mantiene aisladas totalmente a 214 poblaciones con
més de %50.000 habitantes y naturalmente sin to-
mar en cuenta la vasta planicie oriental, practica-
mente desprovista de caminos,

zard con la carrelera Quevedo-Via
Flores.
Manabi: La provincia tiene su pro

rreteras de la Reptiblica.

de su prolonga-
mediante la a*
an forma perma
rp Esmeraldas-
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eras canftonales,
s gue se indica
mbio 1a provin-
o posee una red
neiales pues A
Esmeraldas-Qui-
0, en servicio, ¥
etera Manabi-Es
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Cotopaxi: Corazon: canton Pangua,
estd en construccién la carretera 4
Esquinas-Facundo Vela-Corazén-An-
gamarea,

Esmeraldas: Eloy Alfaro-Muisne.

Guayas; Samborondon-Urbina Ja-
do.

Loja: Celica: esta cabecera canto-
na] estd unida a la Panamericana
por un camino consirufdo por los
pobladores, de caracteristicas rauy
pohbres,

Muacard: En el exiremo sur de la
carretera Panamericana, actuamen-
te en construccion, se halla eomuni-
cada, mediante camino piloto; a rit-
mo acelerado avanzan los frabajos
de terminacion de esta importante
via.

Alamor: (Cabecera cantonal de Pu
vango) se estd construyendo la ca-
rretera  Arenillas-Alamor-Celica.

Los Rios: Baba: sélo tiene caminos
de verano.

Puebloviejo: dispone
de caminos de verano.

tnicamente

Catarama: (eabecera del cantén Ur
daneta) cuenta tan sélo con camino
de verano, se estd construyendo una
carretera que unira Catarama con
Riecaurte v Guaranda y que la enla-

pio sistema de carreteras permanei
tes que infercomunican sus cabece-
ras cantonales, siendo las lnicas que
guedan aisladas las siguientes:

Calceta: solo cuenta con caminos
de verano, se estan haciendo los cs-
tudios de una carretera que le unira
con la Manta-Quevedo.

Junin: esta en las mismas condi-
ciones que Caleeta.

En el cuadro denominado Anexo
No. 1 consta la lista de parroguias
gue np cuentan con carreteras para
eu comunicacién con el resto de la
Republica,

En el cuadro signada como Anexo
No. 2 constan las longitudes de las
carreterag dentro de cada una de 1as
provincias de la Sjerra v de la Cos-
ta, y su relacion con respecto al nu-
mera de hahitantes y al drea.

Del estudio de las cifras corres-
pondientes a las columnas de: “kilé
metros de carretera por kilomelro

Provincia de Esmeraldas:
Trovincia de Manabi:
Provincia del Guayas:
Provincia de ElI Oro:
Provincia de Los Rios:

Una larga caravana de vehiculos espera que se despeje
la via en la carretera Latacunga-Quevedo, cerca de La Mana.

cuadrade de &rea’; “kilémeiros de
carretera por hectdarea cultivada';
asf como de la consideracion del nu
mero de ceniros poblados ¥ su ubi-
cacion, se puede concluir gue la pro
vinela mejor servida, en lo que se re
laciona a las carreteras, es la de Co
topaxi, tanto con respeclo a las de la
Sierra como a las de la Costa. Entre
las de esta (ltima regién la mas mal
servida resulta la de Manabi, pues
esta provincia cuenta con una den-
cidad alta de poblacion, un gran nu
mera de centros poblados no muy
desperdigados y gran extensién de
tierras aprovechables y, a diferen-
«cia del resto de provinciag de la
Costa, casi no dispone de vias na-
vegables, que son las gue han re-
suelto. en gran parte, el problema
de {ransporte en la regién. De modo
gue la provincia de Manabi depen-
de s6lo de l0s caminos para la in-
tercomunicacién de sug poblaciones
y para la movilizacion de su produc
cién. En la Costa las longitudes de
los caminos scn:

382 kilometros
2.140 kilomeiros
1.296.5 kilomeiroz

508 kilometros

894 kilometros

(Continua en la siguiente pégina)



DE 8.230 Kms. PE CARRETERAS

(Viene de las paginas centrales)

En resumen, el s'steme de carreto-
ras existente liene la estructura que

se delalla en el siguiente cuadro:

RESUMEN DE CARRETERAS

Ng afirmadas Longitud Caminos

Denominacién Asfoliadas Afirmn-
das transitables to- totalde de verano
do el ano carreteras
estables
Nacionaleg 794.0 3.385.1 686.2 1.865.3 338.1
Proevinciales 65.0 14111 1.964.9 3.4490,0 6.103.0
TOTAL 859.0 _ 4.796.2 2.653.1 8.305.3 G.441.1

En el anexo No. 2. se da la lon-
gitud de todas las carreteras cuva
existencia es conocida hasla s pre-
sente fecha. Para agruparlas se las
ha clasificado en nacionales y pro-
vineiales (estdn amrupadas Dor pro-
vincias). Se ha prosedido a esia for-
ma por. cuanto ne es posible hacer
Ia clasificacion segin las caracteris-
ticas técnicas ya que [a mayor parte
de ellas no estan totalmente termi-
nadas sino que, por la urgente ne-
cesidad que ha habide de contar con
el medio de comunicacion. se  les
ha entregado al trinsito sin que ge
complete su construecion, Iy  eual
brosigue. en algunas de ellas, o se
ha suspendido por la falta de fon-
dos: por ello se ha tenido en cuenla
su importancia dentro de la estruc-
turacion politica de 1a Repiblica,

CARRETERAS NACIONALES:

Son todas aguellas que por la ley
han sido declaradas como tales, Ge-
neralmente estas vias permiten Ia
comunicacién de dos o mis provin-
cias. Dentro de este grupo se ha in-
cluido algunas earreterag Cuys cons
truccién la realiza el Gobierng Na-
cional, aunque no hayan sido decla-
radas nacionales por ley, por cuan-
to cumplen con la finalidad antes e-
nunciada,

PROVINCIALES:

Son todas aguellas de interés lo-
cal dentro de cada provincia, o sea
las intercantonales o interparroquia-
les,

A fin de dar una idea de las ca-

26

racieristicas lisicas de las carrete-
ras de cada une de los grupos antes
mencionados se les ha subdividido de
acuerdo con e' tipo de capa de ro-
dadura y las facilidades que presen
tan para el ‘ransito.

ASFALTADAS:

Estas carreteras deben tener las
caracteristicas del tipo “C’ de la ¢la
sificacién establecida por el Ministe
rio de Obras Plblicas, o sea que son
de primer orden. El ancho de la cal-
zada es de 6,50 metros de dos vias,
tienen espaldones de por lo menos
0.75 mefros de ancho en corte y 1.0
metros en relleno, en las zonas mon
tanosas la velocidad minima de
cdleulo para log radios de curvatu-
ra es de 50 kilometros-hora, lo que
da un radioc minimo de 60 melros,
la pendiente maxima es del 8 por
ciento.

AFIRMADAS:

Son todas aquellas que tienen una
capa de rodadura, las méas usuales
son: empedrado, macadédn, grava,
suelos eslabilizados; el transito es
posible cualesquiera ¢ue sean las con
diciones de] tiempo. Algunas tienen
lag caracteristicas del tipo “D", o sea
calzada de 6,5 metros de dog vias,
obra basica en recta de 9 a 10 me-
iros, radio minimo para zonas mon
tafiosas, de 40 metros, para veloci-
dades de 40 kilometres por hora ¥
pendientes mdaximas del 9 por cien-
to, la mayoria tienen caracteristicas
de tercer orden o sea del tipo “EV,
esto es, una sola via con anchg de

calzada de 3.5 a 4 metros y un an-
cho de obra basica en recta de 6 a
7 metlros con radios de curviatura mi
nimos para zomnas montafiosas, de
30 metros, para velocidades de 25 ki
lometrros por hora y pendienties que
rara vez pasan del 10 por cienfo.

Hay unas pocas vias gque estan den
tro de este grupo ¥ que tienen cua-
lidades inferiores a las descritas, tal
el caso de la ecarreters Riobhamba-
Guaranda, gue fue un camino de he
rradura adaptado para el transito
motorizado.

SIN AFIRMADRO PERO TRANSI-
TABLES TODO EL ANO:

Muchas de estas carreteras reiinen
las caracleristicas del tipo “E” y atn
algunas, en sectores, lag del tipo “D"”,
pero no se ha construido el afirma-
do, ni se han terminado las obras
de drenaje, de modo que la circula-
cién se haee directamente sobre la
subrasante; a veces el afirmado se ha
consiruideo parcialmente, como en el
caso de aquellos en gue, sobre la
subrasante, se ha esparcido una ca-
pa de lastre, Las gue tienen cuali-
dades inferiores, generalmente rei-
nen las caracleristicas de cuarto or-
den, tipo “F’, esto es, una sola via;
ancho de calzada 3.5 metros; radio
de curvatura en zonag montanosas
20 metros que permite velocidades
maximas (para tomar la curva) de
30 kilomelros por hora, pendientes
maximas del 12 por ciento, En in-
vierno son dificiles de transitar de-
bide a la formacién de barro y en
verano son muy polvorientas.

CAMINOS DE VERANO:

Son rutlas gue las abre, en muchas
ocasiones, el mismo camién yendo a
campo traviesa y que luego un trac-
tor o una motoniveladora las igua-
lan con sus euchillas. Son més usua-
les en la Costa o en las regiones de
altura intcrme?.{ia de la Sierra; no
disponen de ninguna obra de arte ni
de drenaje; eruzan los rios o rischue
los por sus cauces que en esta épo-
ca del ano tiene muy poca agua o
estan completamente secos; la super
ficie' por Ja que se rueda no es es-
cabrosa, pero s muy polvorienta: en
la zona montancsa de la Costa, es-
pecialmente en la Provincia de Ma-
nabi, estos caminos tienen curvas



verticales v horizontales de visibili-
dad nula, con pendientes hasta del
18 por ciento; el ancho varia de 3
a 6 metros.

A fin de conocer ‘las condiciones
en que se encuentra el desarrollo de
las carreferas en el Ecuador con res
pecto a otros paises, en especial cen
fro ¥ sud americanos, en el cuadro
siguiente se hace ura recopilacidn de
datos estadisticos relacionados con
el asunto. :

Con el proposito de que se pueda

formar una idea mas clara de la si-
tuacion del pais, se han sacado los
indices correspondientes al conjunto
de Sierra y Costa: que son lag re-
giones realmente habitadas y los in
dices atinentes a todo el pais inclu-
yendo el Oriente. El resultado de la
eomparacion indica que si bien es
cierto se ha progresado dentro del
desarrollo vial, falta mucho por rea
lizar en construecion de carreteras
va que existen 6.103 kilometrog de
caminos de verano que deben ser
sustituides por carreferas estables y

que de los 8.280.3 kilémetros de ca-
rreteras que constituyen la red wvial
del pais cerca de 2.000 kilémetros
son transitables durante todo el ano
pero en condiciones dificiles ya qgue
carecen de afirmado y ‘'de obras de
drenaje completas. Por otra parte
algunas carreteras v sobre todo la Pa
namericaria deben ser mejoradas ¥
rectificadag en gran parte de su ex-
tension para estar a tono con las exi
gencias del trdansito moderno, en ca-
rreteras de primer orden.

PARROQUIAS SIN CARRETERAS PARA SU COMUNICACION
CON EL RESTO DE LA REPUBLICA

0/, del fotal de Total de centros

PROVINCIAS No. de parroquias Poblacion de
aisladas las parroquias habitantes de poblados de la
aisladas la previneia provineia
Azuay g 22.159 7.7 61
Bolivar 5 28.450 21.5 23
Canar e} 21.072 18.9 30
Carchi 6 3.907 4.0 26
Cotopaxi 5 10,823 a 6.3 35
Chimborazo 5 20.000 8.2 47
El Oro 17 41.853 36.5 32
Esmeraldag 35 48.502 48.9 44
Guayvas 20 141.204 16.3 53
Imbabura 11 13.534 8.2 41
Loja = 49 103.815 38.4 68
Los Rios so14 91.973 49.2 29
Mansabi 33 176.045 32.1 58
Pichincha 2 1.161 0.2 61
Tungurahua 1.709 0.8 43
214 T46.207
LONGITUD DE CARRETERAS ASFALTADAS
DENOMINACION Asfaltadas Por asfaltar TOTAL
1) Panamericana (sector: Quito-Latacunga 79 11 90
1) Latacunga-Quevedo 48 130 178
1) Quevedo-Manta 184 — 134
2) Guayaquil-Salinas 141 —— 141
2) Progreso-Playas 26 —— 26
2) Nobol-Empalme 120 —_ 120
3) Guayaquil-Jipijapa-Portoviejo 148 43 191
Lodana-Suere 14 s =14
Santa Elena-Ancdn 10 ——- 10
Santa Elena-Ballenita 3 = 3
1) Durdn-Gun 30 110 140 =
1) Cuenca-Azogues-Bibliin 9 27 26
Santo Domingo-Quevedo = 102 102
Palestina-Vinces 30 = 30
Cumbe-Giron-Pasaje-Puerta Bolivar 5 174.5 179.53
Manfa Aeropuerto — =1
Quito-Sangolqui 10 16.5 265
T T AT 8_59 614.0 1.573.0
NOTAS: del Guayas y Junta de Mejoras y Obras Publicas

1) Trabajos a cargo del Gobierno Nacional.

2) Trabajos a cargo del Comité Ejecutivo de Vialidad

de la Peninsula de Santa Elena.



valor de importaciones
de wehiculos v llantas

Segun el ANUARIO DE COMERCIO EXTERIOR,
el Ecuador en 1959 importé automoviles, buses, micro-
buses, camiones, jeeps y olr0s vehiculos por un valor
de S|. 182.005.535 CIF,, con un peso neto de 7.904.054
kilos. por lo cual pagdé en impuestos especificos S
15.768.794.49 y ad valorem S|. 29.113.553.93. Estos son
los ultimos datos que se poseen, pues los correspon-
dientes a 1960 recién estd compilandose para su pu-
blicacién en el Anuario.

Asimismo el Eeuador importé llanias y neumati-
cos y otros articulos de caucho por un valor de S|.
54.316.717 CIF, con un peso nets de 2.319.543 Kilos, que
pagaron los siguientes impuestos: especificos por S/.
£.058.636.31 y ad valorem por S|. 4.779.030.91.

En materia de combustibles minerales, 'ubrican-
tes. aceites, dutante 1959, el Ecuador importé por un
valar de 8|. 45.371.300, con peso neto de 24.010.632 kilos
por lo que pagd en impuestos: S|. 10.889.864.46 y S|.
3.034.144.04, especificos y ad valorem, respectivamen-
te, correspondiendo solamente a lubricantes 21 millo-
nes de sucres.

CLASE DE VEHICULOS IMPORTADOS

El rubro correspondiente a vehfculos se deseom-
pone asi:

Automdoviles, Station Wagon, Utility y similares
hasta 700 dolares, por un valor de S|. 797.956 CIF. Im-
puestos: S|. 26.576.92 y S|. 248.665.11.

Automdéviles, etc., de 700 a 1.000 dolares, por ur
valor de S|. 10.854.050 CIF. Impuestos: S|. 79.416.44 y
S|. 3.956.532.15.

Automdviles, ete., de 1.000 a 1.500 délares. por un
valor de S|. 11.819.743. Impuestos: S|. 106.591.56 ¥ Sl|.
5.429.651.52. '

Automdaviles, ete,, de 1.500 a 1.800 dodlares, por un
valor de S|. 5.159.207 CIF. Impuestos: S|. 318.565.28 ¥
S|. 2.556.184.74.

Automoviles, ete,, de 1.800 a 2.100 délares, por un
valor de S|. 5.632.024, Impuestos: S|. 24.109.00 y SI.
4.166.692.08.

Automoviles, ete., de 2100 délares a 2.400 déla-
res, por un valor de S|. 1.965.533. Impuestos: S|. . .
201,024 y S|. 1.452.825.08.

Automéviles, ete., de 2.400 a 2.700 dolares, por un
valor de S|. 989.450 CIF, Impuestos: S|. 156.842.50 y S|
902.083.64.

Automoviles, ete., de mas de 3.000 délares, por un
valor de S|. 792.401. Impuestes: S|. 177.870 y S|. . . .
1.004.556.40.

AUTOBUSES ¥ CAMIONES
Autobuses, microbuses y semejantes, por Sl. . .

1.297.420. Impuestos: S|, 155.969 y S|. 107.748.90.

Jeeps, Landrovers y similares por un valor de S|.
11.439.370 CIF, Impuestos: S|. 1.464.448.95 y 5]. . . . .
966.295.70.

Camiones de menos de 3 toneladas, camionetas por
S|. 18.810.853. Impuestos: S|. 4.596.540.96 y G e
786.186,28.

Camiones de mag de fres toneladas de carga Gtil,
por S|. 20.743.869 CIF. Impuesios: S|. 1.873.870.38 ¥ Sl.
927.510. i

Vehiculos automotores por un valor deS|. . . . .
1.033.579. Impuestos: S|, 53.345 y S|. 45.920.78.

Chassis para camiones de 3 toneladas de carga l-
til, por un valor de S|. 32.858.826. Impuestos: S|. ... .
1.560.500.28 y S|. 1.535.755.14.

Chassis para camiones de menos de tres tonela-
das, por un valor de S|, 915.052 CIF. Impuestos: Si.
106.900.52 yS|. 45.540.29. : :

Carrocerfas para mutomotores, por S|. T0.481 CIF.
Impuestos: S|. 5.795.53 v S|. 4.170.46.

Trenes de rueda, sistema orugas, por S|. 2.068.391.
Impuestos: S|. 20.503.72 y S|. 98.473.53, >

Piezas y partes NP, para tractores y automotores,
S|. 29.950.796 CIF. Impuestos: S|. 2.816.840.02 v S|.
2.752.155.45.

NOTA: En este rubro de importaciones se inclu-
ven tractores por un valor de S|. 18.596.152. Impues-
tos: S|. 206.155.22 y S|. 856.669.92.

LLANTAS Y NEUMATICOS

El rubro correspondiente a importacién de llan-
tas se descompone asi:

Llantas sclidas o hueecas, por un valor de S‘I. =
30.710.

Neuméticos interiores y tubos para neumdticos, por
un valor de S, 2.729.100 CIF., Impuestos: S|, 522.745.66
¥y S]. 235.742.33.

Llantas exteriores neumaticas, por un valor de S|.
42 457,329 CIF. Impuestos: S|, 5.064.313.89 y S|. . . . .
3.802.197.77.

ACEITES LUBRICANTES

! valor neto de la importacién de aceites lubri-
cantes es de S|. 20.883.857 CIF. Impuestos: S|. . . . -
3.430.411.08 ¥ S|. 1.693.370.59.

Destilados ligeros de petréleo, por un valor de S|.
7.258.359, con un peso de 6.143.908 kilos. Impuestos S|,
3.118.666.50.

NOTA: Los impuestos corresponden solamente a dere-
chos arancelarios,
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SINDICATO “ECUADOR”
MODELO DE ORGANIZACION

a) El Sindicato de Coferes “Ecuador” del Carchi,
cuenfa actualmente con 23 anos de existencia y de
constante labor fructifera. Es una Entidad respetable
dentro de la sociedad, llena de fe y optimismo, luchan-
do siempre por el adelanto cultural, socia] y material
no so'o de sus socios sino también de esla cara tierra.

b) Fue fundado con el rommbre de Grémio de Cho-
feres, el 29 de Mayo de 1938: posteriormente, ¥y por
Acuerdo No, 92, recibio el nombre de Sindicato de Cho-
feres “Ecuador’” de] Carchi, con sus propios Esia-
tutos. Se fundo con €l nimero de 21 socios ¥ en 'a
actualidad, cuenta con 168 compafieros sindicalirndos,
con deberes, derechos y obligaciones gue cumplir.

¢) Hasta este momento, han pasado al frente de
la Secretaria General, 13 presfigiosos ciudadanos pro-
fesionales del Volante, siendo su personero primero, el
compafiero Daniel Cortez, ya fallecido: luego, le si-
guen: Leon Pio Liépez, Segundep Delgado Fierro, Hum-
berto Montenegro, Alfonso Borja, Migue! Delzado Fie-
rro, Victor Villacis. Gualberto Guerrén, Rodrigo Urres-
ta, Hugo Narvéez, Julio C. Fierro, Hugo Cadena y Fer-
nando Landazuri A., este tiltimo, es el actua]l primer
dirigente sindical.

¢) OBRAS.— Gracias al esfuerzo v sacrificio de sug
socios, el Sindicate adquirié su propia casa social para
el desenvolvimiento de sus actividades; hasta la fecha,
ha organizado nueve Cursos de Capacifacion Profesio-
nal de Choferes, en cumplimiento de una Ley: ha cons-
truido un mausoleo que se levania en el Cementerio
Municipal de Tulcin; ha atendido en todos sus aspec-
tos sociales ¥y econdmicos a sus propios sindicalizados
con verdadero éxito; Fn cooperado ¥ coopera por el
bien comtin con todos |0s Poderes Publicos, el Estado v
mas entidades sociales, deportivas v de frabajadores,
en ¢l afan de conseguir adelanto intelectual, moral y
material de los asociados,

d) La ciudad de Tuledn tuvo el orgullo de ser la
Sede del IX Congreso Ordirario Nacional de Choferes
del Ecuador, reunido e] 18 de Julio de 1954, cumplien-
do siempre las disposiéiones emanadas del CEN. de
Ia Federacidén, con lealiad, honradez y verdadera dis-
ciplina, para afrontar ¢on todo éxito en la solucion de
los dificiles problemas que a diario se presentan con
nuestra Clase, como por ejemplo, el de la gaso'ina, ¥
por sobre todo en cuanfo significa polilica social y sin-
dical bien atendida, para orientar y dar nuevos rum-
bos al desenvolvimiento de sus actividades.

e) El Tréansito Provineial, en los actuales momen-
tos, se halla perfectamente organizado, gracias al pa-
triotismo y eficiencia de] actual Jefe de este ramo, se-
nor Teniente Félix Benavides. :

f) Frente a la politica internacional, este Sindica-
fo se mantiene en pie cuando suene el sonoro clarin de
la Patria, para defender su integridad {erritorial, ame-
nazada siempre por el enemign secular del Sur, v es
asi que se mantuvo alerta respaldando al Gobierno ac-
tual, euando fue tocado el asunto que jamas aceptare-
mos los ecuatorianos, el Tratado del Frotoeolo de Rio
de Janeiro; y,

g) Gracias a las gestiones verificadas durante este
periodo en gue el suscrito Secretario General, dirige
los destinos de la Institucion, se logrd conseguir la ad-
judicacion de un terreno donado patriéticamente por
el I. Conseio Municipal, en este ano, Instilucién para
la cual presentamos los debidos agradecimientos. Es-
te terréno se halla ubicado en el sector de Tulean, des-
tinado para construir la vivienda del chofer, cuyo cos-
to se ealcula en la suma de quinientos mil suecres, a-

proximadamente,

Fsce, companero, es el modesto trabajo con e! cual
contribuye el Sindicato de Choferes “Ecuador” del Car-
chi, para que sea tomado en cuenta en la edicién de
la Revista Sindical gue saldra a la luz, el dia 24 de Ju-
nio de 1861, con motivo de la fecha clésicn del Choler
Ecuatoriano.

FERNANDO LANDAZURI
Secretario General

DE LA CAMPANA DE
SEGURIDAD EN EL TRANSITO

Numerosgos vehicules con lemas alusivos a la Segu-
ridad en el Transilo foman parte en uno de los varios
desfiles de Ia Campaiia, en esta ciudad,
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QUE TIERIPOS TAN MALGS ...

LA PROFESION

MAEL EN PEOR

En una manana soleada llegamos hasta el es-
tacionamiento No. 7, al pié del monumento
al Libertador. Hay tres contro'es en este os-
tacionamiento: Alameda, Libertadores y Bo-
livar, con un total de 40 vehiculos. La mayo®
parte de los choferes estidn cruzados de bra-
zos, charlando o arreglando sus carres, bajo
el tibio s=ol de las 11,

—Neo hay mucha trabajo? les inguirimos...

—Que vah, no hay nada de tnabajo —nos respen-
den— casi en coro al rededor de una docena de chofe-
res, evidentemente contrariades...

Les indicamos que gquerémos hacerles una entre-
vista colectiva para El Volante Ecuatoriane. E inme-
diatamente la conversacién brota espontanea, No di-
gamos la conversacion, la amarga denuncia contra la
insostenible situacién econémica. Una situacion de-
sesperante. como afirman todes.

CESAR CABEZAS dice: Como Ud., sabe, trabaja-
mos a porcentaje. E1 20 por ciento es para nosotros,
desde kace muehos afos. Algo era, ma! o bien, cuando
habia frabajo. Pero ahora no hay ftrabajo absoluta-
mente, ya sea por la excesiva compe€tencia, ya sea por
las terribles condiciones de la economia general del
pais. ¥ nqui nos tiene todo el tiempo cruzados de bra-
70s. Yo creo que las autoridades de transito ya no de-
berfan, por humanidad, extender tantos permisos y li-
cencias para gue no se aumente el nimero de chofe-
res y se agrave el problema del estacionamiento.

MARCELO PROANO inferviene: Realmente no hay
dinero. In economia del pafs se halla cada vez mas
grave, El 20 por ciento, come indica mi companero,
venimos percibiendo desde hace muchos afios, tal vez
desde hace 9 anos. Pero hay dias en que no hacemos
ni cincuenta sucres. Cuanto nos represents el 20 por
ciento? Cuando mas 10 sucres. Y qué se puede hacer
ahora con diez sucres? Es totalmente insuficiente has-
fa para un soltero. No digamos para un casado.

JOSE MORA afirma: Y hay que saber que perci-
bimos €l mismo porcentaje sea de dia o de noche. Si
realmente los choferes de plaza no tenemos ningin
respaldo. Pero si no {eénemos siguiera asistencia del
Segurg, El propietario de un vehiculo de plaza vive
siempre endeudado.

CESAR CABEZAS observa: El principal proble-
ma gue nos afecta y agrava nuestra misera situacion,
es la competencia. Hay muchos egresados de los Cur-
tos de Capacitacién aue se ofrecen por bajos salarios.
Los verdaderos profesionales nos vamos quedande sin
trabajo. D=2 ofro lado, hay que destacar gue nuestros
salarios précticamente no han subido, en tanto que los
precios de los accesorios ¥ repuestos, de la gasolina,
se ha triplicado... Por ejemplo, hace 15 afios, una ca-
rrera valia cinco sucres, pero un galon de gaseling va-
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Los choferes de log Controles de La Alameda ex-
ponen sus problemas,

lia 1 sucre 80 centavos. Hoy vale 4.00 sucres. Ni qua
hab'ar d¢! precio de los aceites, de lag llanfias. Mien-
ras tanto las tarifas siguen ecasi iguales..

—Y cudl cre: gue seria la solucion para algunes de
estos problemas?

—F] Sindicato deberia esfablecer un almacén de
repuestos —responde— prestamente César Cabezas. Tie-
ne los fondos suficientes. De esta manera se estable-
céria un efective confral de precios y se prestaria un
beneficio extraordinario a los choferes. Porque ahora
se esta cometiendo un verdadero abuso con los chofe-
res en la venta de repuestos...

_FEstamos vendidos, no tenemos ni siquiera para
uns camisa, y eso que trabajamos todos los dias, kass
tz los sabados y domingos, exclama José Mora.

—Muchas veces se ‘{rabaja desde las siete de la
manans hasta las dos y tres de la marnna —anade—
Marcelp Proaifio.

_Vivimos eternamente endeudados. El automévil
nunca es propio. Todo el tiempo se esta pagando 'as
cuotas, y cuando alguna vez se acaba de pagar, yva el
nutomovil no sirve, si es que anteés no ha pasado al-
guna desgracia, vuelve a intervenir. César Cabezas.

“~Ahora habla LUIS PINO. Dice: Lo gue pasa €s
que no hay unién entre los choferes. Una verdadera
unién. Y por diversas cireunstancias muchos choferes
nos hemos alejade de nuestros organismos matrices,
atin cuando pagamos las cuotas. Yo creo gue en esos
organismos deberfan dar lugar a la rencvacion, a gen-
te nueva, hasta para evitar los malos comentarios. Que
no se acuerden de nosotros solamente en visperas de
las e'ecciones. Para después, cuande ya estdn en las
puestos, olvidarse de nosofros.

—Pero hay que recalcar —insiste César Cabezas—
en que la situaeién es insostenible. Estamos peor gue
los' albafiles o los jornaleros. Ellos ya saben por lo
menos cuanto ganan al dia. Nosoiros esfamos sujetos
a la ventura. Y, como ya lo dije, en algungs dias no
ganamos nada. :

Nos alejamos, conociendo esta amarga verdad,
mientras los choferes siguen cruzados de brazos,



- 30.000 VEHICULOS
HAY EN EL PAES ...

El Ecuador es uno de los paises en donde menos
desarrollado se encuéntra el transporte., Por diferentes
circunstancias, tenemos una cantidad minima de ve-
hiculos de fransporte. Y eso que en los ultimos diez
anos e] numero se ha triplicado por lo menos. Segiin
los datos proporcionadog por la Direccién General de
Transito, en 1960 se matricularon en esa Dependencia
27.219 exceptuando los vehiculos del Estado. Con las
nuevas importaciones se ¢ree que a la fecha existen
en el pais al rededor de 30,000 vehiculos.

He aqui su descomposicion:

Automoviles 7.454
Camiones 5.595
Camionetas’ 9.052
Jeeps 1.612
Volguetas 863
Buses 1,687
Mierobuses 135
Colectivos 809
Carrozas 12

TOTAL 27.219

POR PROVINCIAS

La provincia que mayor cantidad be vehiculog tie-
ne es Guayas con 10.752. Le sigue Pichincha econ 6.410;
Manabi, con 1.476; Los Rios con 1.294: Azuay con . .
1.188; Imbabura con 1.076; Cotapaxi, con 966; Chimbo-
razo, con 879; El Oro, con 856; Tungurahua, con 789.
RAMOS DE SERVICIO

En eamiones y camionetas hay en el Ecuadar casi
el cincuenta por ciento del total de vehiculos, lo cual
demuestra que realmente se esta dando importancia a
las actividades productivas, pues hasta hace algunos
anos, el nimero de camiones y camionetag era real-
mente insignificante. De otro lado, se nota también el

LOS VEHICULOS MAS ...
(Viene de la 17a .Pag.)
se quiere enfocar integralmente el problema del trans-
porte,
CONCLUSIONES:

La Federacién de Choferes, con todas sus filiales
¥ naturalmente con el respaldo de los maximos orga-
nismos de los trabajadores, tiene que luchar por la
revision de los altos aranceles de importacién de ve-
hiculos para el iransporte;

—Urge la promocion de empresas de ensamblaje v
construecion de carrocerias a préeios econdmicos.

—Necesariamente tiene que llegarse a Ja aproba-
bacion de una Ley General de Transito que sea ga-
rantia de los ciudadanos y de los trabajadores del vo-
lante.

—Es indispensable la unificacién de tarifas de trans
porte para eliminar la desleal competencia que arrui-
na a muchos transportadores.

—La Federacion y todos los organismos de traba-
jadores del transporte terrestre tienen que alentar 3
respaldar los planes viales y el mantenimiento de las
vias existentes, porque mientras mas y mejores cami-
nos crucen el Ecuador, habra mas economia en el trafis-
porte, mayor demanda de servicio y, de hecho, se for-
talecerd la economfia del pafs.

incremento notable de buses y jeeps, que también es-
tan destinados a labores reproductivas, ya sea dentro
de la agricultura o en el transporte de carga y pasa-
jeros. Perg realmente la distribucién de vehiculos en
©] pais da la medida del ptogreso de las diferentes re-
glones, observandose que son cuatro o cinco provincias
las que se superan y progresan. Pues el transporte es
un reflejo de este progreso y el numero de vehiculos
demuestra la potencialidad economica.

REFORMA AGRARIA...

(Viene de 1a 18a. Pag)

actos abominables para la conciencia contemporinea
y consfituyen ignominia juridica después de las decla-
racignes panamericanas aceptadas por todos los Esta-
dos de América.
UN NUEVO EQUILIBRIO
Los pueblos tienen la intuicién de que la huma-
nidad necesita un nuevo equilibrio, la humanidad ne-
cesita que sea efectiva la justicia para todos, no la
justicia disfrazada sino la justicia verdadera sin excep-
cion de personas, para el fuerte y para el débil, para
el indio y para el caballero, para el blanco y para el
negro. ' ¥
Algo anda mal en la sociedad moderna, algoe hay
infame en las mismas relaciones entre los pueblos; no
estais viendo a la humanidad dividida en razas que se
&menazan a muerte, que se amenazan con el odio ¥
con el asesinato? no estdis viendo a nuestira Patria
sudamericana, a la Patria ecuatoriana sacrificada ante
los interéses mundiales de las grandes potencias?
NADIE SE ENTIENDE
Nuestra especie esti agitada. Luchas, debates, in-
comprensiones étnicas, diplomaitieas, sociales, econd-
micas, nacionales, religiosas. Aparentemente, nadie se
enfiende con nadie, Un Continente contra ofro, una
raza conira ofra; una concepcién social conira otra.
En el fondo todas se unimiSman en Ia busqueda de al-
go mas humano, de un ideal que explique mejor el
sentido del hombre y de la vida, de una mayor sere-
nidad para los cuerpos ¥ para las alma,s para el pre-
sente, para el futuro.
NO SEREMOS COLONIA
No seremos colonia de nadie. No nos unciremos al
carro de nadie. Pobres o ricos proclamaremos nuestros
principios de justicia, de autonomia, de mutuo respe-
to en los pueblos, y proclamaremos asi dentro de la
Patria que todas lag clases sociales en cooperacion hu-
mana y cristnana estdn obligadas a cumplir estricta-
mente sus deberes para con el pueblo ecuatoriano, y
a llenar cada clase social y cada hombre su funcién
humana,
LATINOAMERICA
Si queremos que América Latina, que América Es-
panola diga su palabra original en el mundo, ohligados
estamos a robustecer al maximun la personalidad de
los paises latinoamericanos, la personalidad de la A-
meérica Latina. La América Latina, la Ameérica Espa-
fiola debe cooperar en todo lo que favorezea a la li-
bertad y a la justicia, pero manteniendo su originali-
dad. ~
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CARLOS ALFONS®@ WONG:

Malos Caminos: principal
problema del tramsporie

Carlos Alfonso Wong es re-
presentante de la Federa-
ciéon Nacional de Choferes
ante la Comision de Tran-
sito del Guayas y dirigen-
te de una Empresa de Co-
lectives. He aqui su crite-
ro sobre los principales pro
blemas del transperte:

—(Cuales son, a su juicio, los
principales problemas del trans-
porte en el Ecuador?

—En primer término el factor
camino; y en segundo lugar los
impuestos municipales al rods-
je motorizado que son eomo- ba-
rreras aduaneras no =olc entre
una provincia y otra gino ain
entre los Municipios de una
migma provincia.

—;Debe haber una reglamen-
tacién de tarifas de transporie?

—La considero necesaria; des-
de luego contemplando el aspec-
to regional y las congsideracio-
nes anotadas en el acapite an-
terior,

—¢Deben seguir produciendo
mas choferes los Cursos de Ca
pacitacion? '

—Atento el principio del de-
recho que le asiste a toda per-
sona a escoger la profeson que
mas le agrade, si; pero, como in-
dita el término, choferes capa-
citades, para lo cual el tiempo
de estudio deberia extenderse a
un minimo de ocho meses si-
guiera con la practica necesa-
ria,

¢Debe expedirse una Ley de
Transite?

—Indudablemente; es éste un
imperat'vo que no admite dila-
cion y gue al dictarse obviaria
muchisimas de las dificultades
que ahora confrontamos en ma-
teria de transito.

—¢{Cuil es el preblema de los
colectivos en Guayaquil?

—Su excesivo numero que 16-
gicamente reduce sus horas de
trabajo y les resta por consi-
guiente su rendimiento econo-
mice; agréguese a esto las fa-
llas de la Comision de Transito
del Guayas que influyen gran-

‘demente en el problema.

€l 27 de Agosto de 1955 se funds
el Sindicato de Choferes de Otavalo

En esta fecha, veinte y siete
de Agosto de mil novecientos
cincuenta y dos, fueron aprobi-
dos sus Estatutos. ¥ con el nom-
bre de “SINDICATO DE CHO-
FERES DE LA CIUDAD DE
OTAVALO?” se incorpora a la
vida social esta hidalga Institu-
cion. Fue su primer Secretario
General el distinguidg compa-
fiero César Garcés, quien, con
su amplio criterio ¥y su fe in-
quebrantable, cultivo en el es-
piritu de sus compafieros ese
ideal de unién y defensa de
clase; sentimientos que perma-
necen imperecederos en el se-
no de la Institucion.

Desde entonces anualmente
ha ido sucedjéndose nuevas di-
rectivas y todas han luchado de-
cididamente por €l adelanto de
los trabajadores del Volante en
unién de sus asociados, tratan-
do en todo momento de alcan-
zar la meta que cristalizara con
la reivindicacion social.

En el presente ano esta repre-
sentada: nuestra Institucion,
muy acertadamente por &l com-
pafero Secretario General Luis
Eladio Bucheli, siendo su prin-
* cipal aspiracién la de dar tér-
mino a la “Casa del Chofer” la
misma que dara albergue a to-
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dos los profesionales del Volan-
te ya en sus momentos de lucha,
como €n los de descanso; encon-
trandonos afanados también en
elevar el nivel cultural de Cla-
se, por lo que hemos promovido
varias conferencias ilustrativas,
Con la colaboracion de varios
companeros Bachilleres hemos
enfervorizado €l Sindicalismo.
Como profesional del volante,
consagrado a la lucha de clase,
tuve la oportunidad de asistir a
un Curso de Capacitacion para
trabajadores de extension Inter-
nacional con asesoramientc de
la UNESCO y la OIT.

A nombre del Sindicato de
Choferes de Otavalo, fervorosa-
mente os invito a reforzar nues-
tras Instituciones, pues no po-
demos vivir aislados los unos
de los otros; necesitamos estar u
nidos para la verdadera Revo-
lucién Social que beneficiara «l
pueblo y superard a la Clase del
Velante.

Acaso no habéis visto diaria-
mente y en grandes titulares de
la Prensa Nacional, los conti-
nuos tragicos accidentes de tran-
sito? Acaso no vemos las solici-
tudes urgentes por las cuales se
pide la creacién de leyes dids-

ticas para sancionar nuestros in-

voluntarios y desgraciados acci-
dentes?

Por estas razones, estamos o-
bligados a llegar hacia la opi-
nién publica para ™ demostrar
que la mayoria de los accidentes
se debe a los malos caminos, a
la mala calidad de wvehiculos,
construidos s6lo con fines co-
merciales, a la concesion de li-
cencias profesionales y otorga-
miento de brevets, precisamen-
te a personas irresponsables e
inexpertas en el manejo de ve-
hiculos y sin ningtin conocimien
to en el aspecto mecanico de la
profesion.

~Comparneros, es tiempo ya de
acudir a los Poderes Publicos, a

las Organizaciones Internacio-
nales, para que, en la misma
forma que ofros profesionales

reciben ampliacion de conoci-
mientos, mediante conferencias,
cursos especiales y becas de fo-
da clase, a nosotros se nos a-
tienda en la misma forma ,y sélo
asi, podriamos enrumbainos
hacia la especializacion y la téc-
nica.

~ Por el Sindicato de Choferes
de Otavalo.

Fernando Vinueza Pérez
Secretario General Suplente



LA FCHE SOLICITA A LOS
PODERES PUBLICOS ATENCION
PARA LA VIALIDAD NACIONAL

La Federacién Nacional de Choferes del Ecuador,
después de haber consiatado y haciéndose eco del cla-
mor general, por el estado pésimo en que se encuen-
tran las vias gue sirven para el transporte entre la
sierra y costa, y comprobando gue el estado de ellas
es igual o peor que en dias anferiores, presentd nue-
vamente su reclamo formal al Sr. Minisiro de 00. PP.
sobre la situacién alarmante de las vias.

Nuestrg trabajo en las carreteras lo hemos venido
realizando irregularmente y cuando lo hacemos corre-
mos el riesgo de nuestra propia existencia y provoca-
mos la destrucecion de los vehiculos; consecuentemente
en el momento ya sufrimes serios probhlemas de orden
econdmico y desgracias personales, exclusivamente de-
bido al mal esfado de las vias. Debemos anofar que
las Empresas constructoras de las carreteras, ponen
mayor empeiio en hacerlas transitables, cuando se a-
nuncia el paso o visita de los altos funcionarios del
Poder Prblico. -

La comunicacion dirigida al sefior Ministro de 00,
PP., en sus principales puntos, dice lo siguiente:

“El C. E. N. de la Federacion de Choferes ha efec-
tuado una visita apreciativa del estado de las carrete-
ras en las provineias de Pastaza, Bolivar, Los Rios,
Guayas y Esmeraldas, Como resultante objetivo de es-
ta visita-inspeccion, debemos exponer al sefior Minis-
tro que este estado es absoluta y completamente de-
sastroso. Las carreteras no son tales, sino caminos por
los cuales es imposible transitar con ninguna clase de
vehiculos, menos ain con adquellos de gran fonelaje
gue constituyen la médula del fransporfe interprovin-
cial entre las dos grandes regiones del pais, Sierra y
Costa. '

Cuando se ordend el cierre de la carretera Lata-
cunga-Quevedo-Guayaguil para modificarle y efectuar
obras sccundarias y llegar ‘a la pavimeniacion de la
via, se nos ofrecié formalmente dotarnos de ofra via
de acceso a la Costa, sefialando como tal a Ia earre-
tera Quito-Santo Domingo-Quevedo-Guayaquil; ofre-
ciendo que, dentre del tiempo maximo de DIEZ DIAS,
estaria en condiciones tales de facilitar y permitir el
transito seguro, ficil, eémodo y sin contratiempoes del
niumero infenso de vehiculos gue componen el transito
y' transporte motorizado a la Costa, desde lag varias
provincias del interior, en especial del Ceniro y Nor-
te de la Repiiblica,

Han transcurrido unos dias en niimero mayor al
senalado y el estado de la via a Sanio Domingo, desde
esta ciudad, es imposible ocuparlo; siende innecesa-
rio tocar el estade de la Santo Domingo-Quevedo, Co-

mo esta situacién crea grandes dificultades para el li-
bre {ransito, y ocasiona serios y enormes perjuicios e-
conomicos a los itransporiadores y a los choferes pro-
fesionales, tenemos que reclamar por esta falta de
cumplimiento a los ofrecimientos oficiales y decir, en-
titicamente, que nuestras carreteras a la Costa no es-
tin en condiciones de ser utilizadas.

Ademas, debemos seiialar el hecho curioso de gue,
cuando se anuncia la visita oficial del Exemo, Senor
Presidente de la Repiblica, de un Ministro de Estado
o de cualquier ofro alto funcionario del Gobierno Na-
cional, las Compaiiias Contrafistas, ahi si se empefian
por mejorar la situncion de las vias y procuran evifar
todo cuanto significa peligro, impedimentio de circula-
cién, buscan la expedicion de la carrefera y activan
los trabajos, para demgstrar empefio, cumplimiento de
contratos y aclitud patriética. Es deeir, engafian a Ios
Perzoneros del Gobierno y al Pueblo del Ecuador.

Como no se puede convenir, en nuestra calidad de e-
cuatorianos y de trabajadores del fransporte con esia
falsa conducia de las Compafiias Contratistas, denun-
ciames al scior Ministro el estado actual de lag vias
Quito-Sante Dominge-Quevedo-Guayaquil; Latacunga-
Quevedo; Quito-Quinindé-Esmeraldas, Al par que so0-
licitamos, comedida y respetuosamente, se disponga lo
conveniente para que la citculacién per la carrefera
Latacunga-Quevedo se la abra a las cinco de la tarde
de todos los dias, una vez se hayan terminado los fra-
bajos diarios que se vienen efectuando; apertura que
facilitara mejor la circulacién y el frinsile por esa
ssencial e importante via a la Costa, evilando las con-
secilencias y gastos por ofras vias como la senalada
Santo Domingo-Quevedo, que no permite hacerla uso
para una circulacion tan intensa y de alto tonelaje de
vehiculos”,

T

Carreteras de esta clase demanda el pais para su pro-
greso y los choferes para su seguridad, Es un tramo de
la carretera Latacunga-Quevedo, cerca del piramo de
Millin,
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Tres Pocmas al anhelo de Encontrarte

I.—Encuentro

Me inhumaron tus ojos en la inmensidad
celeste del amor,

Y el sol sigue ardiendo en el tropico de mi
alma universal.

Quiéreme; en ti revive mi esperanza prole-
taria, mis pomulos broncinecs son firmes co-
mo mi corazon que late por una Patria libe-
rada y sabe de la ternura del amor.

Amémonos, tu blanca yo moreno. el distin-
go de razas no conoce mi libro que ce cierra
cuando el sol se pone.

Ven a mi, que en tu cuerpo reverdecen los
campos donde mi vida queda, que en la huerta
las pomarrosas se abren en capullo y aroma y
mecen en el aire los naranjos en flor.

Ven: tus tibios labios enamorados tienen de
mi alma la inspiraciéon, y en tus pupilas vive
mi queja, late el enigma de mi pasion; en tus
ojeras se acaba el dia, viene la noche y en mi
no duermes, sigue de fiesta el alba eterna de tu
mirar.

Quiéreme: tu cabello ardiente llama fla-
mea licencioso cual si fuera mi bandera prole-
taria al son del himno que entonan los pajaros
y el viento. !Si!, tu cabello, mi sol, mi trigo
madurado.

Tus cejas prodigan sombra a mi cuerpo fa-
tigado cuando corto la cafia de azucar de tus
labios. ¥ tus dientes: !ah!, tus dientes trocitos
de alma arrancados de los angeles del cielo.

Todo esta claro: el viento eriza las semen-
teras y cada espiga veo tiritar como tiritan los
ninos pobres acurrucados en el portal y por ti
quiere abrigarlos el trépico de mi alma y tibiar
sus mejillas bellas como la Paz y mantenerlas
tibias como la playa inmensa que el mar en-
furecido se esforza por besar.

Ven que sin ti los vegetales clorofilicos no
se inclinan al sol; ven, que estds en mi como
el presente en lo ido.

II.— Amor

Y estds ya en mi tan cerca como el perfu-
me en cdaliz de nardo en primavera,

Tu sonrisa rompe mi tierra en surcos y a
tu aliento la espiga se hace harina vida, y en
la flor de esa harina sonaremos; !claro! si ante
el sol de tu amor mi pestafia fue rubia y hacia
ti mi carino lo enrumbé ciegamente; por eso
veras siempre de mis ojos el brillo fugitivo en
peregrino viaje donde estés: celoso del silen-
cio y geografia, porque se ahogd en las rutas
de mi cuerpo la idea de olvidarte.

Y miro la eternidad sublime de los lirios
tronchados.

Y el desmayo de los céfiros en la aureola
embriagada de una orquidea. Y mis brazos,
maderos retorcidos; y mis manos, laboriosos
capullos reventados; y mi corazén templado
como el eristal, blando como su transparencia;
y un mundo hostigado de noche y de miseria
y madres pobres convencidas por el hambre
en su lenguaje mudo; ¥y una criatura lactando
en la madre angustiada y que en vez de leche
maternal, con tos de sus pulmones la consue-
la; y €l sol que se rinde al tiempo y enluta al
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infinito.

Amor: no renuncio la eternidad blanca por
un segundo gris; sigo mirando arriba, que el
viento tiene que empujar las nubes y mostrar-"
melo al sol de justicia y de paz.

Y sigo embelesado en la soledad del infini-
to, con los ojos hastads de ver sufrir al pue-
blo, v sin poder llorar, que las lagrimas de
encauzarse tienen miedo, por las salientes brus-
cas de mis pomulos recios.

Y sdlo siento amor, mi amor mie, quemarte
en mi espalda sudando mi bocado, que mien-
tras es mas duro el conquistarlo, eres més tierno.

III.— Ocaso

Y la ultima palabra acaricio mi espiritu, y
tn vida agonizd contenta.

Amor, no estaras solo. Mi alma en huraca-
nes soplara tu ceniza para confundirnes en el
humus de la misma tierra.

Las mariposas llevaron en las alas los ma-
tices de las flores de antafio. Las rosas, los jaz
mines, claveles y azucenas ya no tienen el
musculo de pezon de nifha quinceafiera; pali-
das se desmayan las ilusiones blancas, y sola-
mente miro pasar la navidad de nifics sin ju-
-tu urs sajangnl ep sejorder sepuary ep £ 239nd
nos. Y me hiere lo que pisan los nifos sin za-
patos las baldosas rugosas de las puertas de los
Bancos. 2

Ella esta muerta. Se filtran rayos de sol
por las endijas del tejado bifurcando en sus
terrosos labios la melancolia. Y estoy celoso
porque sospecho que son hilos que van a guiar
su espiritu a la felicidad celeste y no va a es-
tar conmigo.

En las lobregas horas se posan en el linde
de sus senos luciérnagas lascivas con su luz de
quimera que ayer fue lazarillo de nuestro cie-
go amor.

Ya no andaras inquieta. Y aun gozan en mis
ojos tus caprichosas lineas.

Tus ojeras adormecido guardan el magico
embrujar de tu mirar, y el hechizo fravieso
de tus pestafnas curvas.

Todo esta friste y ain los pajaros parece
sollozaran en su trino.

Las cristalinas aguas que en su guietud
eran espejos nuestros, ya no entrafian en mi
retina su retractil lenguaje prenado de soledad
y de conceptos que desciframos juntos con la
luna.

Y sigo rompiendo las brefas del infinito a-
greste, por saber la verdad, con el capricho que
me di6 el suburbio irredento que lo adquirio
en la tierra, que hace llorar al cielo para darle
sus frutos.

Ya no estards conmigo aunque mil veces la
concava linea se tifia de negro y los gallos des-
pejen la incognita opalina con sus cantos.

Y sé donde encontrarte.

Donde huellen las ruedas de maquinas del
agro, donde rompan los tractores los cercos y
pasen los arados.

Donde ftriunfe la paz; donde se extinga el
hambre; donde el trabajo pacifico ennoblezca
la vida humana y perpetue.

Alli te encontraré.



Deber

—

JOSE A. SOFIA
I

iVivir es irabajar!, cada hombre tiene

ung santa mision, y al mundo viene

a comp.etar de Dios la obra divina.

E] trabajo encamina

! bien y a la virtud, la magia encierra

de transformar en cielo la esperanza,

v a lo innoble ¥ mezquino haciendo guerra,
con su fuerza vital todo lo aleanza.

11

Rey de la creacién, por Dios guiado,

el hombre estd en el mundo destinado
a vencer imposibles con su empefio;
Del mundo entero, duernio,

todo a cumplir su voluntad se inclina;
dicta leyes dogquier su inteligencia,

¥ doeil a su voz gse une y combing

la cadena feliz de la existencia.

ITI

Miralo y lo veréis cual raudo viento
volar con el vapOr ¥y en un momento
vencer el monte, atravesar el llano,
circundar el oceano,

penetrar los secretos mas profundos,
de la ignorancia desgarrar el velo,

con férreo anillo atravesar los mundos,
¥ e! rayo mismo arrebatar a] cielo.
iSu mente es luz! Déjalo que conciba,

v

Que del creador la inspiracion reciba
y todo lo podra, Nada hay que asombre
en su grandeza al hombre

si el genio vive en el; y hoy atrevido,
ténaz el aire a dominar ensaya,
manana en el espacio suspendido,

astro sera que donde quiera vaya.

v

Por eso cuando el pueblo se levanta
4vido de grandeza, y se adelanta

Hombre

al campo del deber, el fuego brota

del alma del patriotfa,

ver cumplido su sueno le parece,
coronas cifie a guien ganarlas supo,

y viendo su esplendor, se enorgullece,
de] suelo libre do nacer le cupo.

VI

iEn nuestra hermosa patria no hay esclavos!
Una regién titanica de bravos

rompié del servilismo las cadenas:

c¢on sangre de sus venas

vertida en 'a cruda lid, nuestros abuelos

la sacrosanta libertad sellaron,

v al cumplir sus magnanimos anhelos,

vida, grandeza y patria nos legaron.

VII

Y por los Andes y la mar velada

e€sa pairia feliz vive encantada

en medio de sus bosques seculares.

Cien rios como mares

fecundizan sus campos; lindas flores
afombran su extension, ¥y donde quiera
se ve un portento y bril'an los primores
de una no interrumpida primavera,

VILL

iNadie sea en su patria un miembro vano!
Levantese a vivir el ciudadano,

ensalce el bien y la maldad combata,

si la fortuna ingrata

hinca en su vida su alevoso diente,

si airada sufre la formenta fiera,

sereno en el peligro alce la frente,

v si es fuerza morir, como hombre muera!

IX

Entusiasta legion: vuestro destino

decidida llenad, por el eamino

seguid que nos marca la concieéncia austera;
luchad con fe sincera

¥y nada en el peligro os amedrente,

que para conguistar la ansiada palma

arde la inteligencia en vuestra frente,

¥ un pedazo de Diosg llevais por alma.



LOS SIETE PRINCIPIOS
DEL COOPERATIVISMO

lo—LIBRE ACCESO Y AD-

HESION VOLUNTARIA.
La Cooperacion es la ex-
presion de la democracia y,
por consiguiente, la liber-
tad individual es el eje de
su funcionamiento social.

20—~CONTROL DEMOCRATI-

CO. Las asociaciones coo-
perativas se rigen median-
te las mas limpias y depu-
radas normas democraticas:
libre manifestaciéon de la
voluntad de cada persona
con igual valor a la de las
demaéas: un hombre. un vo-
to, con absoluta indepen-
dencia del capital, ya que
éste es servidor y nunca
amo; y autonomia frente al
Estado, con las unicas li-
mitaciones que la moral y
la ley imponen para la sal-
vaguardia de la Comuni-
dad.

30—DISTRIBUCION DE EX-

CEDENTES EN PROPOR-
CION A LAS OPERACIO-
NES. Este principio —lla-
mado de Howart— es la e-
sencia de la Cooperacion,
en cuanto es afirmacion del
sentido del servicio solida-
rio y negacion del lucro, se-
nalando las diferencias en-
tre las asociaciones coope-
rativas y las sociedades ci-
viles y mercantiles. Los ax-
cedentes obtenidos, vale de-
cir, la diferencia entre el
precio de costo y precio de
venta, se distribuyen en
proporecion a las operacio-
nes efectuadas y no en pro-
porcion al capital invertido.
A mayor gasto, mayor aho-
rro.

40.—LIMITACION DEL INTE-
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RES AL CAPITAL. Las a-
sociaciones cooperativas pa-
ra su normal desarrollo y
eficiente funcionamiento so
cial, requieren de capital.
Empero, en ellas éste no e-
jerce el dominio absoluto
que tiene en las sociedades
mercantiles, en las cuales
la distribucion de benefi-
cios se hace en proporcion
al mismo sin tener en cuen
ta a la persona ni al servi-

cio, sino que es un simple
servidor a quien se le paga
con un interés limitado.

30—NEUTRALIDAD POLITI-

CA Y RELIGIOSA. Con el
objeto de mantener siem-
pre la unidad entre los
miembros de las cooperati-
vas se ha establecido este
principio. El Cooperadocr
tiene completa libertad de
pensar y de opinar en los
ordenes politico y religioso,
pero es conveniente que sus
crencias no sean llevadas al
seno de la asociacién, para
evitar que el apasionamien
to pueda desviar el objeti-
Vo O provocar chogues en-
tre personas, quebrando la
union.

60—VENTA AL CONTADO. El

crédito es siempre un fac-
tor negativo en el sistema
cooperativo. Compromete
los medios econémicos y fre
na el desarrollo de la aso-
ciacion al limitar o parali-
zar sus actividades. Quien
compra al contado compra
mas barato y puede aho-
rrar, contribuyendo a la
prosperidad y estabilidad
economica de la asociacion.

70—FOMENTO DE ' LA EDU-

CACION Y OBRAS SOCIA
LES. Esta es la regla de oro
de la Cooperacién: educar
y servir, con el objeto de
elevar el nivel de vida es-
piritual y material de los
miembros de la comunidad.

EL ALCOHOL y EL TRANSITO

El alcohol es el principal enemigo del conductor de ve-
hiculos. “Un trago no le hace dafio a nadie, ni lo imposibilita
para conducir bien”, oimos decir muchas veces.

Pero experimentos llevados a cabo recientemente por el
Consejo Nacional de Seguridad de los Estados Unidos de Nor-
teamérica demuestran lo erréneo de ese concepto.

Un grupo de cincuenta personas fueron sometidas a un
minucioso examen fisico y después de comprobarse gue disfru-
taban de una salud excelente, les fueron servidas individual-
mente una onza de Whisky por cada treinta libras de peso de la
persona. Por ejemplo un individuo que pesaba 150 libras tomé
cinco onzas de Whisky en un intervalo de tiempo de 15 a 30
minutos.

Después de esperar 45 minutos para que el aleohol fuera
asimilado por el organismo, se le hicieraon nuevos exadmenes, los
cuales dieron los resultados siguientes:

lo.—Casi todos los comp.nentes del grupo experimental
sufrieron pérdida de agudeza visual.

20.—Un 307, de ellos presentaba una seria disminucién
en la percepcién y calculo de la distancia de profundidad.

39.—Mas de la mitad de los examinados quedaron inca-
pacitados para juzgar con exattitud las distancias de aproxima-
cién y - retroceso.




CHOFE

Democraticamente depositan sus votos en las ur-
nas respectivas en las elecciones del SUCH para re-
novar la directiva,

El 2 del corriente se realizaron las elecciones de
los nuevos dirigentes del Sindicato Unico de Choferes
de Pichincha. De acuerdo con las disposiciones del
reglamento, la eleccion se realizé por el sistema de
votacién en anforas, que resulta la manera méas de-
mocratica y limpia de vofar, Durante todo el dia los
trabajadores del volante concurrieron al local del Sin-
dicato para cumplir con este deber clasista. Antes de
las elecciones, durante un periodo de 15 dias, la pro-
paganda electornal fue intensa y variada,

NUEVA DIRECTIVA

Dos listas, encabezadas por los compaferos Ale-
jandre Quijano y Luis Salas Mancheno intervinieron
en lag elecciones y ¢l {riunfo correspondis al e, Qui-
jano y su lista.

El nuevo directorio de esle afio esta constituido por
Ics siguientes comparneros: Secretario General, ¢, Ale-
jandro Quijano Cuesta; Anibal Pinto, Secretario de
Actas; Samuel Muela, Secretario del Tesoro; Ratl Mo-
rales G., Secretario de Vialidad: Luis Aguirre, ‘Secre-
tario de Organizacion; Luis Gonzalez N., Secretario de
Organizacion; Juan Campana, Secretario: de Deportes:
Ambrosio Ceva'los, Secretario de Sindiealismo ¥ Re-
laciones; Manuel Rivera, Secretario de Orientacicn
Profesional; Ernesto Briones, Secretario de Bibliotecas
y Propaganda; César Pérez, Secrctario de Beneficen-
cia y Mortuoria.

EL ANTERIOR COMITE EJECUTIVO

El Directorio anterior estuvo integrado por los si-
guientes compaiieros: Alfonso Duque, Secretario Ge-
neral; José Maria Alcdzar, Medardo Briones, Manuel
T. Maldonado, Temistocles Puente, Carlos Delga-

NUEVA DIRECTIVA DEL
SINDICATO UNICO DE
ES DE PICHINCHA

do, Carlos Vivar, José Moreta, Julio César Naranjo,
Manuel Segovia y Jerge Fonce.

ORGANIZACION EN MARCHA

El Sindicaip Unico de Choferes es una poderosa
organizacion sindical gue en el préximo ano celebra-
rd sus Bodas de Oro de existencia. En dura e inean-
sable lucha, buscando siempre la unidad de los pro-
fesionales y el mejoramiento de todos los afiliados, ba
logrado notables conquistas sociales que son ejemplo v
acicate para otras organizaciones. Cuenta con un-edi-
ficio propio, airoso y moderno, que cuesta mas de tres
millones de sucres en los que funcionan numerosos ser-
vicios sociales: Consultorio Médico, Gabinete Dental.
Servicio de Pelugueria, Salones de Juegos y Distraccio-
nes. Los asociados gozan también de los subsidios de
invalidez y enfermedad. Y recient€mente se organizo
la Cecoperativa de la Vivienda intesrada por 300 cho-
feres que han aportado ha suma inicial de 500 sucres v
cuotas mensuales de cien sucres. Cuentan, ademads, con
€l apoyo de 500.000 sucres del gobierno nacional.

LLAMAMIENTO A LA UNIDAD

El nuevo Secretario General ¢, Quijano Cuesta ha
formulado un cordial I'amamiento a la unidad de cla-
se para llevar adelante todas las conguistas que faltan
por alcanzar a los choferes y fortalecer las ya existen-
tes. Sin discriminacién ideolégica, sin grupos ni efreu-
los, 1a nueva directiva s propone servir solamente a
Sus companeros, para cotresponder al honor de haber
sido elegidos, pues la funcién de dirigentes es de sa-
crificio, abnegacion, desinterés v acrisolada honradez.
Asi ha puntualizado el nuevo Secretario General que,
con entusiasmo inicia su labor administrativa,

Con gran entusiasmo los irabajadores del Volan-
te hacen prepaganda de sus candidatos el dia de las
elecciones, frente al local del SUCH,




CAMPANA
DE SEGURIDAD
EN EL TRANSITO

Durante todo €l mes de mayo se llevé a cabo, en
esta ciudad, con extraordinario éxito, la campana de
seguridad en el transito. Fue una de las iniciativas del
Comité Central que esta integrado por representantes
de los Ministerios de Gobierno v Educacion, Direccion
de Transito, del Municipio, de la Federacién y Sindi-
cato Unico de Choferes de Pichincha, de la Union Na-
cional de Periodistas, ANETA, de la Asociacion de
Radiodifusoras y de otros importantes organismos. Es-
te Comité se propone solucionar los principales pro-
blemas del transito que en los ultimos tiempos estaba
causando muchas victimas. La eampana de seguridad
ha demostrado que un elevade porcentaje de las vir-
timas se debia a la Imprudencia de los peatones en
su desplazamiento por las calles. ;

El Comité Central de Seguridad en el Transito es-
td adelantando urn persistente y entusiasta campana
de educacion de los peatones e inculcacién de mayor
responsabilidad en los conductores de vehiculos a tra-
vés de la prensa y de la radio. Pero la parte mas es-
pectacu’ar de la campana, y seguramente la que mayo-
res resultados ha dado, son los desfiles organizados
por las principales calles de la ciudad, para demostrar
objetivamente como los peatones deben circular por
las calles, cdmo deben cruzar las calzadas y los carte-
lones con leyendas y simbolismos que aluden a las te-
rribles consecuencias de los aceidentes de transito. Du-
rante el mes de mayo se han realizado no menos de
diez desfiles de este tipo.

Los planteles primarios y los Colegzios secunda-
rips masculines y femeninos de esta ciudad prestaron
su decidida colaborncion en la camparia de seguridad
en e] transito e intérvinieron en los desfiles, ademsds
de prestar su colaboracién en la regulacion del transito.

Aparte del objetivo fundamental del desfile, los
colegiales pusieron una nota de colorido en la ciudad
con sus vistosos desfiles, precedidos de sus bandas de
guerra, con sus tipicos uniformes,

BAJAN LOS ACCIDENTES

El éxito de la campaiia ha sido inesperado. Des-
de la primera semana ya se observé con profunda sa-
tisfaccidn un descenso notable en el indice de acciden-
tes de transito, En las semanas posteriores los acciden-
tes se redujeron a cero. Lo que estd demostrando que
los desgraciados accidentes de transito que injusta y
unilateralmente se inculpaban a los conductores de
vehiculos, €ran causados por la imprudencia y el des-
conocimiento de las reglas de transite de los peatones.
Lo cual es obvio, ademas, en una ciudad de calles es-
trechas y congestionadas de vehiculos y transedntes.

La Direccitn de Transito, con la colaboracion del
Comité de Seguridad en el Transito y especialmente
de 'os organismos de choferes, continuard en su cam-
pania hasta lograr la solucién de los principales pro-
blemas de transito.

LOS PRINCIPALES PROBLEMAS
Y como tareas fundamentales para el Comité, nos

38

permitimos sugerir las siguientes:

—Intensa propaganda para interesar al Municipio
¥ a la iniciativa privada en la construccion de parquea-
deros de vehiculos al estilo de otras ciudades, pues
esta a la vista que una de las causas permanentes de
los accidentes de transito es la congestion de vehicu-
los en las calles céntricas de la ciudad.

—Campana para la apertura de vias de desconges-
lionamiento del fransito, especialmente en el centro de
la ciudad y la llamada “garganta de San Blas” ya sea
mediante vias de circulacién, o vias a nivel, como se
tiene proyectado, por ejemplo, entre San Agustin v la
calle Oriente, construccion de tuneles, etc.

—Continuacion de la campana de divulgacion de las
leyes de transito entre los peatones, especialmente en-
tre la poblacion flotanfe de los campos ¥ en las escue-
las ¥ colegios.

—Creacion de una escuela de capacitacién para los
controladores de los transportes de pasajeros. a cargo
de los sindicatos y supervigilados por autoridades.

—Campana para la expedicién de ung justa ley de
transito nacional gue, al mismge tiempo gue vele por
los intereses de los peatones, ponga a salvo tambidn
los intereses de los conductores de wehiculos, de tal
suerte que ¢l peso de la ley, como se pretende, no se
descargue solamente sobre los choferes.

He aqui algunos de los obje€tivos a large plazo del
Comité de Seguridad en el Transito, orsanizado con
tan buzp sicrso en esta ciudad, ¥ que ha merecido el
gpoye v Aplauso de la ciudadania ¥ la decidida coo-
peracion de las organizaciones de choferes.

AMBULANTE

Alumnas de los Colegiod de esta ciudad en el Des-
file de la Campana de Seguridad en el Trinsito. Per-
tenecen al “24 de Mayo".



QUE NO SE CONVIERTA EN DICTADURA
COMISION DEL TRANSITO DEL GUAYAS

En dias pasados asisti6 a una
reunion de la COMISION DE
TRANSITO DEL GUAYAS el
Secretario General de la Fede-
racion Nacional de Choferes, c.
Leonidas Cérdova y el Secreta-
rio de Prensa y Propaganda, c.
Pélix Cueva, En esa sesion los
choferes de Los Rios formularon
varias quejas y denuncias al Di-
rectorio. El Director Ejecutivo
de la Comision escuché atenta-
mente estas denuncias, pero pi-
dio muchos tramites, muchos do
cumentos. Y con cierta displi-
cencia, prometié considerar vy
contestar oportunamente el plie
go de sugerencias que le pre-
sentara la Federacion Nacional
de Choferes. !

No se puede desconocer que
la Comisién de Trénsito del Gua
yas es un organismo indispensa-
ble y responsable y que se ha
preocupado de regular el tran-
sito en la ciudad y en la pro-
vincia. Pero infortunadamente,
trata de convertirse en una dic-
tadura que desoye los plantea-
mientos de los profesionales del
volante, da muy poca importan-
ca a sus quejas y, en cierto sen-
tido, se conduce como si hubie-
ra sido creado para aplicar la
ley inexorablemente, sin estu
diar los aspectos humanos y o-
tros factores atenuantes.

QUEJAS DE LOS CHOFERES

Los choferes del Guayas tam-
bién desde hace algiin tiempo
han venido protestando por la
severidad de las sanciones, es-
pecialmente por la suspension i-
legal en el ejercicio de la pro-
fesion, antes de que la senten-
cia sea ejetutoriada; por la a-
plicacién de multas continuas #
elevadas para redondear el pre-
supuesto de la Comision; contra
la Comision de Sanciones; cobro
de TRES SUCRES DIARIOS
por concepto de revision de 6r-
ganos de seguridad de los ve-
hiculos que entran a Guayaquil;
cobro de QUINCE SUCRES
por concepto de  renova-
cion de licencias; cobro indebi-
do de un impuesto para la Fe-
deracién Deportiva del Guayas
gue se aplica indiseriminadamen
te a todo vehiculo.

Los profesionales del volan-
te, ademas, hacen hincapié en
que no se los atiende a la bre-
vedad posible en todos los fra-
mifes de sanciones, por cuants
los Comisarios apenas si atien-
den dos o tres horas al dia; y
por cuanto, ademas, son victi-
mas de exaccones, en esas de-
pendencias.

RESPALDO DE LA
FEDERACION
En la reunién con la Comision

de Transito del Guayas, los de-

legados de la FCHE ahogaron
por la solucién de todos los re-
clamos formulados por los cho-
feres del Guayas y Los Rios que
deben merecer mayor considera

‘cidn de parte de las autoridades

de Trénsito y enfatizaron que el
organismo maximo de los chofe-
res respalda integramente las
denuncias y reclamos, que sean
justos, de sus afiliados,

SE ESTUDIARA Y SE
RESOLVERA

El Director Ejecutivo de la
Comisién de Transito pidié a los
companieros choferes de Los

Rios que comprobaran con abun
dancia de documentos sus de-
nuncias, lo cual en muchos ca-
sos resulta casi imposible, Ofre-
ci6 solucionar algunos de los
reclamos de segundo orden. Pe-
ro en lo medular se mostré in-
[lexible, recalcando que se es-
taba simplemente aplicando la
ley. Y en cuanto al memorial
presentado por la FCHE, dijo
aue lo haria estudiar con el De-
partamento Juridico y contesta-
ria la perfinente, contestacion
que hasta el momento no hemos
recibido. En general, la Comi-
sion de Transito del Guayas da
la impresion de que se trata de
una Sucursal del Olimpo, a don
de apenas pueden llegar los po-
bres mortales, no digamos los
profesionales del Volante.

Pero la Federacién espera que
todos estos planteamientos for-
mulados a la Comision serdn es-
tudiados y resueltos favorable-

~mente, y ratifica a los compafie-

ros del Guayas y Los Rios su
decision de respaldarios y velar
Epor sus intereses, con estrictc
sentido de clase y unidad sin-
dical.

Memorandum que

la Federacion de

Choferes del Ecuador y sus filiales presénian
a la Comisiéon de Transite del Guayas

lo—Ilegal suspension de los choferes profesionales en el
ejercicio de su profesion, por el solo hecho de ser sin-
dicados en los accidentes sin previa sentencia ejecu-

toriada.

20.—Irregularidad del Presupuesto de la Comisién de Tran-
sito al aprobar las Partidas de los Capitulos 20. y 3.
por conceptos de multas y revisién trimestral de los

vehiculos.

30.—Supresion por considerarla contra toda ley y atenta-
toria a los derechos del chofer profesional, la Ccmisién

de Sanciones.

40.—Supresién del cobro de S|. 3.00 diarios, por concepto
de revision de drganos de seguridad de los vehiculos
que entran a la ciudad de Guayaquil.

50.—Supresion definiliva del cobro de S|, 15,00 por concep-
to de renovacién de licencias, por considerar la repe-
ticién de un pago indebido, establecido como mpuesto.

6o.—Encuadrar dentro del procedimiento legal las sancio-
nes establecidas para las contravenciones en el Codigo

Penal vigente.
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La FCHE mantiéne relaciones

con todas las

organizaciones

sindicales del

mundo

Entre las Secretarias que com
ponen el Comité Ejecutive Na-
cional, existe la. de Relaciones
Exteriores, que mantiene vin-
culacién con entidades afines o
similares y con otras que agru-
pan a los trabajadores de dife-
rente y distinta rama de labor
manual.

En cumplimiento de esta mi-
sion, la Secretaria de RR. EE.
del CEN ha renovado las rela-
ciones anteriormente estableci-
das con las Federaciones Nacio-
nales de Choferes de las naciones
bolivarianas; que mantienen i-
déntico sistema organizativo y
confrontan problemas clasistas y
sociales de igual solucion y de
cardcter similar en el fondo y
forma.

Siguiendo con el proposito de
vincular nuestra Matriz Nacio-
_nal con otras Federaciones del
Volante, se han estrechado re-
laciones con las matrices de pail
ses situados al Sur del Continen-
te Americano. Entre ellas pode-
mos citar las Federaciones Na-
cionales del Volante de Argen-
tina, Chile, Uruguay. Con Ia
circunstancia especial de que en
el ultimo pais mencionado es-
tuve presente un delegado del
Ecuador al IV Congreso La-
tinoamericano de Choferes. A-
deméds, siempre mantuvo estre-
cha vinculacion con la Confede-
racion Americana de Choferes,
de la cual es filial la Federacion
de Choferes del Ecuador; estan-
do por recibirse las resolucio-
nes del V Congreso, efectuado
en Lima, para darlas curso y a-
plicacion de acuerdo a nuestras
especiales condiciones profesio-
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nales.

Fstas relaciones no se han
circunscrito solamente a las or-
ganizaciones de Choferes. Se han
extendido y sostenido con otra
clase de centrales de Trabaja-
dores, como las existentes en
Norteamérica, Cuba, Mexico,
etc. Entendiendo que los pro-
blemas de los trabajadores ame-
rcanos es problema de cuantos
estamos ubicados en el rol del
laborador manual.

Disponiendo los Estatutos de
la FCHE ser filiales de la Fede-
racion Sindical Mundial (FSM)
se han intensificado las relacio-
nes y correspondencia con esta
Matriz Mundial de los Trabaja-
dores, y se han dado curso y
cumplido recomendaciones y dis
posiciones para ayudar a la so-
lucion de los variados proble-
inas surgidos y presentados por
los trabajadores del Orbe.

En el aspecto netamente pro-
fesional, la Federaciéon de Cho-
feres del Ecuador ha estado pre-
sente en las Conferencias lle-
vadas a cabo por la FSM en la
rama del Transporte Mundial. A
estas conferencias ha asistido
delegacion expresa de la FCHE,
por tratarse de problemas estre-
chamente relacionados con nuszs
tro ejercicio profesional.

[

Seguros estamos de que los
Treabajadores del Transporte del
mundo entero haran causa co-
mun para elevar el standard de
vida del trabajador del volante
del pais y del resto del mundo;
asi como para mejorar las es-
peciales condiciones en dque se
desarrolla la actividad del trans

porte, procurando siempre a-
daptar estas resoluciones al me-
dio ambienfe de cada pais con-
currente a la mencionada Con-
ferencia Internacional dei Trans
perie.

Proposito es econtinuar con es-
ta labor de acercamiento clasis-
ta y social entre las institucio-
nes conformadas por elementos
del volante, no sélo de nuestrs
Continente sino de aquellos
paises en gue ocupa lugar pre-
ponderante la rama de la con-
duccion de vehiculos motcriza-
dos. Invitamos a nueslras afi-
nes y similares de América y del
mundo a mantener esta vincu-
lacién provechosa para la solu-
cion de nuestros comunes y €s-
pecificos problemas. Por nuesira
parte, pondremos empeno y cui-
dado en sostener estrechamente
eslas relaciones, seguroz de en-
contrar en la unidad de accion
la fuerza insostenible para al-
canzar nuestras aspiraciones de
superacién y mejormiento pro-
fesional, tanto individual como
colectivo de la Clase Profesio-
nal del Volante,

Consecuente con esle espiritu
de vinculacion con todas las or-
ganizaciones internacionales del
ramo, el ¢. Luis Salas Manche-
noc en representacion de la Fe-
deracién Nacional de Choferes
del Ecuador, asistio a la 111 Con-
ferencia Mundial de Transpor-
tes, Puertos y Pesca que se rea-
lizo en la ciudad de Budapest,
del 9 al 13 de mayo de este afio.
En el préximo numero ofrece-
remos una cronica complefa so-
bre la forma como se desarro-
116 este Congreso y sus princi-
pales resoluciones.

ES NECESARIO ...

(Viene de la Ta. Pag-

trado enormes vacios. La Fede-
racién de Choferes tiene elabo-
rado su proyecto que lo pre-
sentarda en el momento oportu-
no. Si bien hay que recordar
que disponemos de un Regla-
mento de Transito que, aun
cuando data de 1941, tiene mu-
chos aspectos positivos y que
se lo podria actualizar, refor-
méndolo sustancialmente:

Y con una fotografia de con-
junto, cuando ya €l grupo de
choferes ha engrosado, termina
la interesante entrevista con el
Secretario General de la FCHE.



—Es la verdad que en el pais
se estd operando una transfor-
macion que; a la postre serda e-
videntemente beneficiosa para
la mayoria de ecuatorianos. El
Presidente de la Republica lo
ha dicho eon claridad: necesi-
tamos una transformacion so-
cial, los viejos y caducos siste-
ma de injusticia, de desigualdad,
de violencia y segregacion eco-
nomica, tienen que dar paso a
nuevas concepciones que permi-
tan llevar adelante nuestro pro-
greso y aliviar la situacién de
las masas ecuatorianas. Y cren
yo que todo el pueblo, sin dis-
tincion, aplaude este plantea-
mento, atin cuando discrepe en
los métodos de aplicacion.

—Naturalmente esta declara-
cion, asi como ha sido reeibida
con jubilo por el pueblo, ha a-
hondado la inconformidad de las
clases pudientes, especialmente
de los terratenientes conservado
re y social-cristianos que, bajo
el membrete de Frente de De-
fensa Nacional, estan intranqui-
lizando al pais, impidiendo una
labor constructiva del gobierno,
azuzando la superada lucha re-
ligiosa™ y tratando de dictar la
politica internacional al Presi-
dente de la Republica. Con el
mito del “comunismo” quieren
restablecer la inquisicion en el
pals, impedir la libertad de ex-
presion, la libertad de reunion,
cerrar las fronteras a todos los
visitantes que no son calificados
por ellos. Y, con el grito de “mo-
riremos matando™ ya han empe-
zado a lanzar golpes de mano.
Lo cual es muy peligroso y ha
obligado al gobierno a declarar
una vez mas su posicion res-
pecto de estos sectarios.

—Un buen dia, a mediados de
mayo, aparecio en esta ciudad
una publicacién sensacionalista,
dirigida por un grupo de estu-
diantes de periodismo, y en ella
una sensacional declaracion del
ex presidente Ponce Enriquez.
La entrevista causé naturalmen-
te revuelo. Toda la prensa del
pais la acogié y la transcribié.
Y se destacaron cierfos aspectos
de esa declaracion que natural-
mente atacaba a fondo al gobier
no y terminaba por hacerse el
harakiri el declarante al juzgar
que €l aplazamiento de la XI

Conferencia era una grave men-

- gua para el prestigio del pais.

No interesa mayormente los con
ceptos emitidos por el doctor
Ponce, pero 1o que la prensa ha
silenciado es que enfre lineas a-
parece yva el expresidente como
autocandidatizandose para 1964
en nombre de un grupo centro-
cgerechista.

—Mientras tanto, la XI Con-
ferencia Interamericana ha que-
dado aplazada indefinidamente.
Es decir que no hay perspecti-
vas de una pronta realizacion.
Tanto mas que ahora va a rea-
lizarse una reunién continental
economica en Montevideo, para
discutir la “Alianza para el
Progreso”, propuesta por los
Estados Unidos. Para nadie era
desconocido que la Conferencia
no se realizaria, No se podia de-
cirlo pablicamente por obvias
razones. Pero, como es del do-
minio publico, en los tiltimos
tiempos, se habia desvanecido el
clima beligerante de oposicion

Sucedié en el Pais

a la XI Conferencia. Los parti-
dos de izquierda que ideologica-
mente se oponen a todas estas
conferencias, ahora habian adop
(ad ouna actitud neutral. Hasta
tado una actitud neutral. Hasta
mostrar que estas Conferencias
no servian, y que nuestro pro-
blema limitrofe seria escamo-
teado. En eso vino la invasion
a Cuba. Y todas las ultimas es-
peranzas se fueron al cuerno.
No hubo, pues Conferencia. Pe-
ro. ahora —que ya se puede ha-
blar— urge que se abra una in-
vestigacién para aclarar lz du-
dosa conducta de ciertos funcio
narios de la Cancilleria que su-
bestimaron los intereses de nues
tro pais a los intereses continen
tales como se expresan en len-
guaje diplomatico. Y, por otro
lado, es urgente que se fiscali-
ce la Secretaria de la XI Confe
rencia, pues el pueblo necesita
saber gué se hizo, cémo se ad-
ministré el fondo de 150 6 200
millones...

A& todos los organismos

fr'b'ales de la FCHE

EL. VOLANTE ECUATORIANO reaparece después

de largo tiempo de silencio. Y aspira a convertirse en el
portavoz de todos los prehlemas que afectan a la clase del
volante a lo largo y anche del pais. Sin diseriminacién ideo-
I6gica o politica, y solamente al servicio dz los intereses
clasistas, EL VOLANTE ECUATORIANO sera el lazo de
unién y comprension de todos los organismos filiales de la
FCHE y de todos los trabajadores del volante del pais. Po-
nemos a disposicién sus paginas para que viertan sus inquie-
tudes, enuncien los graves problemas del transperte, dando
scluciones acertadas. i

Los choferes ecuatorianos formamos la agrupacién
mas poderosa y decidida del pais. Por lo mismo, nuestros
problemas son muy complejos y dificiles. En esta revista
vamos a plantear todos estos precblemas, a hacer conocer
todo el movimiento de la industria del transporte ecuato-
riano.

Cen este proposito nos dirigimos a todas las organi-
zaciones filiales, solicitandoles material informativo, articu-
los, fotos. Infortunadamente muy pocas organizaciones han
respondido a este llamamiento. Esperamos sus colaboracio-
nes para el proxime nimero que vera la luz el 24 de julio
con amplia informacion scbre la celebracion del Dia del

Chofer en todo el pais.
d EL EDITOR
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COMPAS DEL TIEMPO

PANORAMA INTERNACIONAL

—Las tormentosas nubes gue se cernian so-
bre el mundo aterrorizado por las declaraciones
tonantes de los jefes de las grandes potencias,
por la insistente ofensiva de todas las fuerzas
enemigas de la paz y por las maniobras de los
fabricantes de armamentos e implementos de
economia de guerra, parece que se han disipa-
do. Y la humanidad vuelve a respirar un aire
tonificante y puro. Es decir se libera de la
pesadilla  siniestra de la guerra. Por més que
por las colinas de Laos, del Vietnam del Sur,
en Sud Africa, en el Congo suenen insistente-
mente los disparos. Pero aun en estas regio-
nes se va aclarando el horizonfe. He aqui los
factores que han contribuido a la distencién de
la tirantez internacional: el fracaso de la in-
vasion a Cuba, el aplastamiento de los colonos
insurrectos de Argel, la conferencia de paz so-
bre Laos y la reunion ultrasecreta de Kennedy
y Kruschov a orillas del Danubio Azul.

—Con motivo dz la invasion a Cuba, se ha
puesto en el tapete de la discusién continental
el prinecipio de ne intervencién, que es uno de
los principios sustanciales de la Carta de la
OEA. Esta discusion se suscité a propésito de
la declaraciones del Presidente de los Estados
Unidos, luego del fracaso de la invasion, de
que habia que tcmarse una medida de hecho
contra Cuba, para impedir que se convierta en
un Estado comunista, lo cual entrafaria un
gravisime peligro para la seguridad continen-
tal. Y que en tal virtud Estades Unidos no
estaba dispuestc a observar al pie de la letra
el principio de no intervencién, y que actua-
ria contra Cuba, atin si algunos paises latinoa-
mericanes siguieran aferrados al principio de
no intervencion. Siguz Ia discusion en escala
continental y ain mundial. ¥ se chserva que
son precisamente las fuerzas conservadoras, los
grupos reaccionarios lo. que siguen su efensiva
en favor de la intervencon. en Cuba. Los pai-
ses que mas gallardamente defienden este prin
cipio son México, Brasil y el Ecuador.

—En este aspecto hay que resaltar la tltima
declaracion del doctor Velasco Ibarra, dando
respuesta de soslayo a la impertinencia con que
ciertos grupos de derecha vienen reclamando
una “definicion’ sobre politica internacional,
con el sobado argumento de que el comunismo
estd a las puertas. El doctor Velasco entre o-
tras cuestiones, afirma que el principio de no
intervencion tiene que ser respetado a toda
costa, pero que no puede reputarse como in-
tervencion si es que un gobierno pide €l apoyo
y la ingerencia de ofro pais, de manera vo-
luntaria, en sus asuntos. Naturalmente esto ha
despertado’ el avispero que ya se insintia en el
pais y gue proviene de la tacita alianza de los
grupos de derecha, de los terratenientes y de
los capitalistas contra la politica internacional
y nacional del doctor Velasco Ibarra,

42

—En Ginebra esta reunida la Conferencia
para resolver el problema de Laos. 14 paises
asisten a esa Conferencia una vez que se lo-
graron vencer los insuperables abstaculos in-
ternacionales. La Union Soviética y Gran Bre-
tafia fueron quienes allanaren el camino. Pero
las conferencias se han prolongado bizantina-
mentz en propuesias y conirapropuestas, como
una derivacién de la posicion intransigente de
las grandes petencias. Y el pequenio pais de
Laos, un conglemerado tribal hasta hace pocos
anes, por su simple, situacion estratégica, se ha
convertido en la manzana de dscordia interna-
cicnal. En otro caso y en otra época, nadie se
habria precupado de las luchas tribales de
Laos y de las desaveniencias de sus “princi-
pes”, pues en ese territorio hay tantos principos
como en Espaina Condes.

—La Conferencia del Presidente Kennedy
y del senor Kruschov es el factor determinan-
te de una nueva concepcion de la politica in-
ternacicnal. Significa ademas, la derrota irre-
parable de los grupos belicistas, que impedian
todo entendimiento y foda concilacion. Evi-
dentemente, esta conferencia, a pesar de que
ha sido solamente un finteo, inmediatamente
ha traido sobre el mundo un aura de con-
fianza. Ha disipad olos negros nubarrones y
desarmado los arrestos de los militaristas en
todo el mundo. Pues, para preservar la paz
mundial, tiene que acudirse a todos los sacri-
ficios.-En los proximos dias se verdn con més
claridad los frutos de la entrevista, a orillps
del Danubio azul de los maximos dirigentes
de los dos sistemas que se disputan el mundo.

—Mientras tanto en América Latina soplan
también otros vientos. El “caso cubano” por
fin ha dade wun brusco sacundimiento a les
dormidos estadistas y les ha advertido que ya
no se puede seguir encantando al hambre y a
la miseria con bellas promesas y canciones de
cuna y de amistad y muche menos desafian-
dolas o szuzandolas cen el desdén, La Alianza
para el progreso” es producto de esta nueva
concepcion de la politica de los Estades Unidos.
Porque es la verdad ques a lo largo del Conti-
nente se levanta un clamor de inconfermidad.
Naturalmente no estan pidiende [imosnas.
Simplemente piden un apoyo henorable, como
el que se concedié a otros paises. Y de este
apoye depende el futuro politico de Ameérica
Latina. Porque, como bhien dicen clarividente
lideres norieamericanos, no son los agentes
procemunistas o los agentes de Kruschev o los
simpatizantes de la revolucion cubana, los gue
provecan ¢l descontento. Es Ia miseria, el anal-
fabetismo, la falta de trabajo los fermentes de

- América y el caldo de cultivo del “comunis-
- mo”, Pero algunos creen al revés y piensan que

con gritos y amenazas van a silenciar esta in~
conformidad y esta protesta.
!



Sindicato Provincial de Trabajadores de Manabi

SIXTO A. GUILLEN VELEZ
Secretario General

.El 8 de febrero de 1925, se
fundoé la Sociedad General de
Choferes de Manabi, siendo su
primer Presidente el c. Jorge Di
mas Scoberén, ya fallecido. E] &
de Agosto de 1944, se transfor-
mo en Sindicato Provincial de
Choferes de Manabi, siendo el
primer Secretario General, el
companere Guillermo Sacoto
Quiroz, residente en esta ciu-
dad.

La institucion sostiene una Es
cuela denominada “lo. de Ma-

Agradecimr’eni'o :

EL VOLANTE ECUATORIANO
vuelve a aparecer con una nue-
va modalidad, que esperamos
sea del agrado de sus numero-
sos lectores y especialmente de
los compafieros choferes al que
se pertenece y cuyos intereses
va a defender valiente y tesone-
ramente. Esta edicion se debe a
la valiosa celaboracion de mu-
chas voluntades: al Comité Eje-
cutive Nacional, a las firmas co-
merciales que nos han propor-
cionado gentilmente su prepa-
ganda y al periodista H. Pérez
Estrella que, con su reconocida
competencia y agilidad, le hea
dado nueva fisonomia y hondo
contenido al VOLANTE ECUA-~
TORIANO. Para todos, mi sin-
cero reconocimiento.

FELIX CUEVA

Secretario de Prensa y Propa-
ganda de la FCHE,

yo’', con 300 alumnos pobres,
que reciben gratuitamente todo
el material didactico durante el
afio asi como también la educa-
cion. Esta Escuela esta catalo-
gada como una de las primeras
en Manabi, ya sea por su ren-
dimiento o por el gesto huma-
nitario para con los nifios. El
24 de Junio entrara en funcin-
namiento una potente radiodifu
ssra que lleva el nombre de “La
Voz del Volante”.

Némina de la Directiva del
Sindicate Provincial de
Choferes de Manabi

Secretario General, Sr. Sixto
A. Guillén V.; Secretario de Ac
tas, Sr. Adalberto Cedeno P.; Se
cretario de Organizacion y Dis-
ciplina, Sr. Galo Tapia Mieles:
Secretario de Agitacion y Pro-
paganda, Sr. Manuel Bucara-
mén; Secretario de Economia y
Finanzas, Sr. Napoleéon Moreira
S.: Secretario de Beneficencia y
Mortuoria, Sr. Luis Monge; Se-
cretario de Defensa, Sr. Joaquin
Bravo; Secretario de Deportes y
Festejos, Sr. Cledomiro Cedefy
C.; Secretario de Inspeccion, Sr.
Humberto Espinoza.

E xistencia y Actividad Clasista

{(Viene de la 3a. Pag)

tural, situacion econémica personal y. colectiva de los Choferes Profesio-
nales del pais, alcancen superaciéom notoria y de conformidad con las exi-.
geneias bien marcadas del tiempo moderno. En este campo ha sido me-
nester y necesario librar batailas decisivas; muchas ocasiones presenia-
das por la intemperancia de algunas autoridades que fueron incompeten-
tes para estimar el pensamiento del Trabajador del Volante; otras, pro-
vocadas por la ambieién insaciable de Empresas Extranjeras gue succio-
nan nuestro suelo y no se cansan de atesorar utilidades y beneficios, a
cosia del sufrimiento y hambre del Pueblo Ecualoriano; algunas, ocasio-
nadas por abusos de auforidad ¥ arbitrarias disposiciones de Institucio-
nes mal denominadas “Auténomas”, que han hecho tabla rasa de toda re-
gulacion lcgal'y han creido encontrar en la sanciéon a los Choferes Pro-
fesionales un rico filén de ingresos para sus arcas sin fondo; las mas,
creadas por ese complejo problema llamado Transito.

e

Siguiendo la norma establecida, y el ejemplo brindado por diri-
mentes que pasaron por la direccion sindical de los Choferes Protesiona-
les del Ecuador, el CEN actual viene laborande intensamente porgue pe
dicien Leyes, Reglamentos, disposiciones, en fin, Decréetos Especiales o
anilogas resoluciones, a {in de que el Transporte Moforizado Nacional
sea considerado como una industria, que requiere de la atencién urgente
de lgs Poderes Piiblicos, de una metodica regulacidon, de un cstudio con-

, cienzudo y profundo, de una colaboracion y accién mancomunada de to-

dos los que lo ejecutan, para evitar el caos y la anarguia reinante, con-
secuencia inevitable de la cempetencia mantenida en este ramo de la
econemia nacional, Ademas, busca la manera de celaborar con las Auto-
ridades de Transito para modificar arcaicos sistemas de rirculacion y que
esta actividad alcance una superacion compatible con las nccesidades y
condiciones de vida del mismo Pueblo Ecuatoriano.

He agqui algunas de las muchas razones de la existencia y aetivi-
dad clasista. Eniregamos esfa sintetizada enumeracion de adguesias razo-
nes, en este organo publicitario que busca y anhela llegar a la concien-
cia v al espiritu de los companeros profesionales, para hacer respetable
y respetada esta profesién lan dura y riesgosa en e] devenir de los dias
de su ejecucion, en pro del sustento para el vivir familiar y para la con-
vivencia de nuestras instituciones del Volante,
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10 MILLONES DE SUCRES PRESUPUESTO
DE COMISION DE TRANSITO DEL GUAyAS

La Comisiéon-de Trénsito del Guayas viene
siendo objeto de encontrados criterios desde ha-
ce algiin tiempo. Digamos desde su misma fun-
dacion. Se le acusa, ¥ con fundamento, de ser
muy drastica y severa con los choferes y de
amparar, desde luego involuntariamente, mu-
chas anomalias de parte de algunos subalter-
nos. Se abriga la confianza de que todas estas
anomalias irén desapreciends y la Comisién de
Transito no se convertira en un organismo dic-
tatorial.

La Comisién dispone de una fuerte asig-
nacién presupuestaria, que desgraciadamente
se ha inflado en los ultimos tiempos con one-
rosas obligaciones y sanciones a los profesiona-
les del Volante. El capitulo de multas es el que
mayores dolores de cabeza ocasiona a los profe-
sionales.

A S|. 9.997.784,15 asciende el presupuesto
de la Comisién de Transito del Guayas para es-
te ano, que se compone de los siguientes ru-
bros de ingreso:

Renta 8%

-Impuesto a la ]
Comisién. S].

adicional para la 5.500.000,00
Ingresos varios: renovacio-
nes de licencias, permisos
provisionales, condicionales,

multas . 2.000.000,00

Revisién de Viehiculos y Or-
ganos de Seguridad: trimes-

tral y de entrada a la Pro-

vincia . 1.200.000,00

Placas de 1961 Venta , .,  550.000,00

Titulos y Brevets ¥ 220.000,00

Derechos de Matriculas.—

Cursos de Escuela de Capaci. ,, 40.000,00

Exéamenes Meédicos— Por

brevetacion y renovacion de

Licencias. = 300.000,00

Clases Préacticas: Practicas de

manejo. = 125.000,00

Otros Ingresos: No previstos,

arriendos, venta de subasta = 50.000,00

Superavit de 1960. = 12.784,15
TOTAL S|. 9.997.784,15

EGRESO0S:

En cuanto al rubro de egre-

sos, se contemplan los si-

guientes:

Administracion General S|. 1.335.400,00

Cuerpo de Vigilancia » 3.798.000,00

Costo de Servicios ,  1.873.430,00

Gastos Generales T 200.000,00

Impuesto a la Renta o 927.612.00

Publicidad .y Propaganda ,, 50.000,00

Equipo Motorizado ,, 200.000,00

Edificaciones % 350.000,00

Reintegros = 200.000,00

Imprevistos Generales 178.021,15

Estos son los principales rubros.

Resoluciones del XII Congreso . . . .

(Viene de 1a pag. 6)

ne se ha organizado la Junta Ca
lificadora del Salario, se consti-
tuya cuanto antes a fin de que
se senale dicho salario.

260.—Recomendar a los Sindi-
- catos g’ estudien la posibilidad
de crear Almacenes de Subsis-
tencias y vestuario para cho-
feres y sus familiares y que per
mitan algin ahorro en estas ad
quisiciones.

270.—Quz este Cengreso pro-
hiba absolutamente a sus filia-
les el vender brevets a sujetos
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que no han cursado la Escuela
de Capacitacion, ya que son las
tnicas autorizadas para expedir
tales credenciales, siende por lo
mismo nules los titulos otorga-
dos en otra forma,

280.—Que todos los Sindicatos
designen el 10 por ciento de sus
fondos comunes para atender la
educacion de los hijos de los
choferes estimulando especiil-
mente la segunda educacién y
principalmente tomando a su
cargo la formacion de los nifios.
hijos de choferes que hayan fa-
llecido en accidentes de transi-
to y q’ quedaren en la miseria.

290.—Recomendar a todas las
filiales la reforma de sus Esta-

tutos para introducir el sistema
eleccionario de anfora para la
designacién del Secretario Ge-
neral y mas miembros de los Co
milés Ejecutivos correspondien-
tes.

Asi como recomendar la re-
novacion de los Comités Ejecu-
tives por mitades y la reelec-
cién de los Secretarios Genera-
les hasta por un pericdo a {fin
de establecer la indispensable
alternabilidad en estos cargos.

30o0.—Establecer una lucha or
ganizada y una resistencia man
comunada para defender los de
rechos de los choferes en todos
los planos de la vida nacional.



LOS SIETE PRINCIPIOS
DEL COOPERATIVISMO

lo—LIBRE ACCESO Y AD-

HESION VOLUNTARIA.
La Cooperacion es la ex-
presion de la democracia y,
por consiguiente, la liber-
tad individual es el eje de
su funcionamiento social.

20—~CONTROL DEMOCRATI-

CO. Las asociaciones coo-
perativas se rigen median-
te las mas limpias y depu-
radas normas democraticas:
libre manifestaciéon de la
voluntad de cada persona
con igual valor a la de las
demaéas: un hombre. un vo-
to, con absoluta indepen-
dencia del capital, ya que
éste es servidor y nunca
amo; y autonomia frente al
Estado, con las unicas li-
mitaciones que la moral y
la ley imponen para la sal-
vaguardia de la Comuni-
dad.

30—DISTRIBUCION DE EX-

CEDENTES EN PROPOR-
CION A LAS OPERACIO-
NES. Este principio —lla-
mado de Howart— es la e-
sencia de la Cooperacion,
en cuanto es afirmacion del
sentido del servicio solida-
rio y negacion del lucro, se-
nalando las diferencias en-
tre las asociaciones coope-
rativas y las sociedades ci-
viles y mercantiles. Los ax-
cedentes obtenidos, vale de-
cir, la diferencia entre el
precio de costo y precio de
venta, se distribuyen en
proporecion a las operacio-
nes efectuadas y no en pro-
porcion al capital invertido.
A mayor gasto, mayor aho-
rro.

40.—LIMITACION DEL INTE-
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RES AL CAPITAL. Las a-
sociaciones cooperativas pa-
ra su normal desarrollo y
eficiente funcionamiento so
cial, requieren de capital.
Empero, en ellas éste no e-
jerce el dominio absoluto
que tiene en las sociedades
mercantiles, en las cuales
la distribucion de benefi-
cios se hace en proporcion
al mismo sin tener en cuen
ta a la persona ni al servi-

cio, sino que es un simple
servidor a quien se le paga
con un interés limitado.

30—NEUTRALIDAD POLITI-

CA Y RELIGIOSA. Con el
objeto de mantener siem-
pre la unidad entre los
miembros de las cooperati-
vas se ha establecido este
principio. El Cooperadocr
tiene completa libertad de
pensar y de opinar en los
ordenes politico y religioso,
pero es conveniente que sus
crencias no sean llevadas al
seno de la asociacién, para
evitar que el apasionamien
to pueda desviar el objeti-
Vo O provocar chogues en-
tre personas, quebrando la
union.

60—VENTA AL CONTADO. El

crédito es siempre un fac-
tor negativo en el sistema
cooperativo. Compromete
los medios econémicos y fre
na el desarrollo de la aso-
ciacion al limitar o parali-
zar sus actividades. Quien
compra al contado compra
mas barato y puede aho-
rrar, contribuyendo a la
prosperidad y estabilidad
economica de la asociacion.

70—FOMENTO DE ' LA EDU-

CACION Y OBRAS SOCIA
LES. Esta es la regla de oro
de la Cooperacién: educar
y servir, con el objeto de
elevar el nivel de vida es-
piritual y material de los
miembros de la comunidad.

EL ALCOHOL y EL TRANSITO

El alcohol es el principal enemigo del conductor de ve-
hiculos. “Un trago no le hace dafio a nadie, ni lo imposibilita
para conducir bien”, oimos decir muchas veces.

Pero experimentos llevados a cabo recientemente por el
Consejo Nacional de Seguridad de los Estados Unidos de Nor-
teamérica demuestran lo erréneo de ese concepto.

Un grupo de cincuenta personas fueron sometidas a un
minucioso examen fisico y después de comprobarse gue disfru-
taban de una salud excelente, les fueron servidas individual-
mente una onza de Whisky por cada treinta libras de peso de la
persona. Por ejemplo un individuo que pesaba 150 libras tomé
cinco onzas de Whisky en un intervalo de tiempo de 15 a 30
minutos.

Después de esperar 45 minutos para que el aleohol fuera
asimilado por el organismo, se le hicieraon nuevos exadmenes, los
cuales dieron los resultados siguientes:

lo.—Casi todos los comp.nentes del grupo experimental
sufrieron pérdida de agudeza visual.

20.—Un 307, de ellos presentaba una seria disminucién
en la percepcién y calculo de la distancia de profundidad.

39.—Mas de la mitad de los examinados quedaron inca-
pacitados para juzgar con exattitud las distancias de aproxima-
cién y - retroceso.




CHOFE

Democraticamente depositan sus votos en las ur-
nas respectivas en las elecciones del SUCH para re-
novar la directiva,

El 2 del corriente se realizaron las elecciones de
los nuevos dirigentes del Sindicato Unico de Choferes
de Pichincha. De acuerdo con las disposiciones del
reglamento, la eleccion se realizé por el sistema de
votacién en anforas, que resulta la manera méas de-
mocratica y limpia de vofar, Durante todo el dia los
trabajadores del volante concurrieron al local del Sin-
dicato para cumplir con este deber clasista. Antes de
las elecciones, durante un periodo de 15 dias, la pro-
paganda electornal fue intensa y variada,

NUEVA DIRECTIVA

Dos listas, encabezadas por los compaferos Ale-
jandre Quijano y Luis Salas Mancheno intervinieron
en lag elecciones y ¢l {riunfo correspondis al e, Qui-
jano y su lista.

El nuevo directorio de esle afio esta constituido por
Ics siguientes comparneros: Secretario General, ¢, Ale-
jandro Quijano Cuesta; Anibal Pinto, Secretario de
Actas; Samuel Muela, Secretario del Tesoro; Ratl Mo-
rales G., Secretario de Vialidad: Luis Aguirre, ‘Secre-
tario de Organizacion; Luis Gonzalez N., Secretario de
Organizacion; Juan Campana, Secretario: de Deportes:
Ambrosio Ceva'los, Secretario de Sindiealismo ¥ Re-
laciones; Manuel Rivera, Secretario de Orientacicn
Profesional; Ernesto Briones, Secretario de Bibliotecas
y Propaganda; César Pérez, Secrctario de Beneficen-
cia y Mortuoria.

EL ANTERIOR COMITE EJECUTIVO

El Directorio anterior estuvo integrado por los si-
guientes compaiieros: Alfonso Duque, Secretario Ge-
neral; José Maria Alcdzar, Medardo Briones, Manuel
T. Maldonado, Temistocles Puente, Carlos Delga-

NUEVA DIRECTIVA DEL
SINDICATO UNICO DE
ES DE PICHINCHA

do, Carlos Vivar, José Moreta, Julio César Naranjo,
Manuel Segovia y Jerge Fonce.

ORGANIZACION EN MARCHA

El Sindicaip Unico de Choferes es una poderosa
organizacion sindical gue en el préximo ano celebra-
rd sus Bodas de Oro de existencia. En dura e inean-
sable lucha, buscando siempre la unidad de los pro-
fesionales y el mejoramiento de todos los afiliados, ba
logrado notables conquistas sociales que son ejemplo v
acicate para otras organizaciones. Cuenta con un-edi-
ficio propio, airoso y moderno, que cuesta mas de tres
millones de sucres en los que funcionan numerosos ser-
vicios sociales: Consultorio Médico, Gabinete Dental.
Servicio de Pelugueria, Salones de Juegos y Distraccio-
nes. Los asociados gozan también de los subsidios de
invalidez y enfermedad. Y recient€mente se organizo
la Cecoperativa de la Vivienda intesrada por 300 cho-
feres que han aportado ha suma inicial de 500 sucres v
cuotas mensuales de cien sucres. Cuentan, ademads, con
€l apoyo de 500.000 sucres del gobierno nacional.

LLAMAMIENTO A LA UNIDAD

El nuevo Secretario General ¢, Quijano Cuesta ha
formulado un cordial I'amamiento a la unidad de cla-
se para llevar adelante todas las conguistas que faltan
por alcanzar a los choferes y fortalecer las ya existen-
tes. Sin discriminacién ideolégica, sin grupos ni efreu-
los, 1a nueva directiva s propone servir solamente a
Sus companeros, para cotresponder al honor de haber
sido elegidos, pues la funcién de dirigentes es de sa-
crificio, abnegacion, desinterés v acrisolada honradez.
Asi ha puntualizado el nuevo Secretario General que,
con entusiasmo inicia su labor administrativa,

Con gran entusiasmo los irabajadores del Volan-
te hacen prepaganda de sus candidatos el dia de las
elecciones, frente al local del SUCH,




CAMPANA
DE SEGURIDAD
EN EL TRANSITO

Durante todo €l mes de mayo se llevé a cabo, en
esta ciudad, con extraordinario éxito, la campana de
seguridad en el transito. Fue una de las iniciativas del
Comité Central que esta integrado por representantes
de los Ministerios de Gobierno v Educacion, Direccion
de Transito, del Municipio, de la Federacién y Sindi-
cato Unico de Choferes de Pichincha, de la Union Na-
cional de Periodistas, ANETA, de la Asociacion de
Radiodifusoras y de otros importantes organismos. Es-
te Comité se propone solucionar los principales pro-
blemas del transito que en los ultimos tiempos estaba
causando muchas victimas. La eampana de seguridad
ha demostrado que un elevade porcentaje de las vir-
timas se debia a la Imprudencia de los peatones en
su desplazamiento por las calles. ;

El Comité Central de Seguridad en el Transito es-
td adelantando urn persistente y entusiasta campana
de educacion de los peatones e inculcacién de mayor
responsabilidad en los conductores de vehiculos a tra-
vés de la prensa y de la radio. Pero la parte mas es-
pectacu’ar de la campana, y seguramente la que mayo-
res resultados ha dado, son los desfiles organizados
por las principales calles de la ciudad, para demostrar
objetivamente como los peatones deben circular por
las calles, cdmo deben cruzar las calzadas y los carte-
lones con leyendas y simbolismos que aluden a las te-
rribles consecuencias de los aceidentes de transito. Du-
rante el mes de mayo se han realizado no menos de
diez desfiles de este tipo.

Los planteles primarios y los Colegzios secunda-
rips masculines y femeninos de esta ciudad prestaron
su decidida colaborncion en la camparia de seguridad
en e] transito e intérvinieron en los desfiles, ademsds
de prestar su colaboracién en la regulacion del transito.

Aparte del objetivo fundamental del desfile, los
colegiales pusieron una nota de colorido en la ciudad
con sus vistosos desfiles, precedidos de sus bandas de
guerra, con sus tipicos uniformes,

BAJAN LOS ACCIDENTES

El éxito de la campaiia ha sido inesperado. Des-
de la primera semana ya se observé con profunda sa-
tisfaccidn un descenso notable en el indice de acciden-
tes de transito, En las semanas posteriores los acciden-
tes se redujeron a cero. Lo que estd demostrando que
los desgraciados accidentes de transito que injusta y
unilateralmente se inculpaban a los conductores de
vehiculos, €ran causados por la imprudencia y el des-
conocimiento de las reglas de transite de los peatones.
Lo cual es obvio, ademas, en una ciudad de calles es-
trechas y congestionadas de vehiculos y transedntes.

La Direccitn de Transito, con la colaboracion del
Comité de Seguridad en el Transito y especialmente
de 'os organismos de choferes, continuard en su cam-
pania hasta lograr la solucién de los principales pro-
blemas de transito.

LOS PRINCIPALES PROBLEMAS
Y como tareas fundamentales para el Comité, nos
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permitimos sugerir las siguientes:

—Intensa propaganda para interesar al Municipio
¥ a la iniciativa privada en la construccion de parquea-
deros de vehiculos al estilo de otras ciudades, pues
esta a la vista que una de las causas permanentes de
los accidentes de transito es la congestion de vehicu-
los en las calles céntricas de la ciudad.

—Campana para la apertura de vias de desconges-
lionamiento del fransito, especialmente en el centro de
la ciudad y la llamada “garganta de San Blas” ya sea
mediante vias de circulacién, o vias a nivel, como se
tiene proyectado, por ejemplo, entre San Agustin v la
calle Oriente, construccion de tuneles, etc.

—Continuacion de la campana de divulgacion de las
leyes de transito entre los peatones, especialmente en-
tre la poblacion flotanfe de los campos ¥ en las escue-
las ¥ colegios.

—Creacion de una escuela de capacitacién para los
controladores de los transportes de pasajeros. a cargo
de los sindicatos y supervigilados por autoridades.

—Campana para la expedicién de ung justa ley de
transito nacional gue, al mismge tiempo gue vele por
los intereses de los peatones, ponga a salvo tambidn
los intereses de los conductores de wehiculos, de tal
suerte que ¢l peso de la ley, como se pretende, no se
descargue solamente sobre los choferes.

He aqui algunos de los obje€tivos a large plazo del
Comité de Seguridad en el Transito, orsanizado con
tan buzp sicrso en esta ciudad, ¥ que ha merecido el
gpoye v Aplauso de la ciudadania ¥ la decidida coo-
peracion de las organizaciones de choferes.

AMBULANTE

Alumnas de los Colegiod de esta ciudad en el Des-
file de la Campana de Seguridad en el Trinsito. Per-
tenecen al “24 de Mayo".



QUE NO SE CONVIERTA EN DICTADURA
COMISION DEL TRANSITO DEL GUAYAS

En dias pasados asisti6 a una
reunion de la COMISION DE
TRANSITO DEL GUAYAS el
Secretario General de la Fede-
racion Nacional de Choferes, c.
Leonidas Cérdova y el Secreta-
rio de Prensa y Propaganda, c.
Pélix Cueva, En esa sesion los
choferes de Los Rios formularon
varias quejas y denuncias al Di-
rectorio. El Director Ejecutivo
de la Comision escuché atenta-
mente estas denuncias, pero pi-
dio muchos tramites, muchos do
cumentos. Y con cierta displi-
cencia, prometié considerar vy
contestar oportunamente el plie
go de sugerencias que le pre-
sentara la Federacion Nacional
de Choferes. !

No se puede desconocer que
la Comisién de Trénsito del Gua
yas es un organismo indispensa-
ble y responsable y que se ha
preocupado de regular el tran-
sito en la ciudad y en la pro-
vincia. Pero infortunadamente,
trata de convertirse en una dic-
tadura que desoye los plantea-
mientos de los profesionales del
volante, da muy poca importan-
ca a sus quejas y, en cierto sen-
tido, se conduce como si hubie-
ra sido creado para aplicar la
ley inexorablemente, sin estu
diar los aspectos humanos y o-
tros factores atenuantes.

QUEJAS DE LOS CHOFERES

Los choferes del Guayas tam-
bién desde hace algiin tiempo
han venido protestando por la
severidad de las sanciones, es-
pecialmente por la suspension i-
legal en el ejercicio de la pro-
fesion, antes de que la senten-
cia sea ejetutoriada; por la a-
plicacién de multas continuas #
elevadas para redondear el pre-
supuesto de la Comision; contra
la Comision de Sanciones; cobro
de TRES SUCRES DIARIOS
por concepto de revision de 6r-
ganos de seguridad de los ve-
hiculos que entran a Guayaquil;
cobro de QUINCE SUCRES
por concepto de  renova-
cion de licencias; cobro indebi-
do de un impuesto para la Fe-
deracién Deportiva del Guayas
gue se aplica indiseriminadamen
te a todo vehiculo.

Los profesionales del volan-
te, ademas, hacen hincapié en
que no se los atiende a la bre-
vedad posible en todos los fra-
mifes de sanciones, por cuants
los Comisarios apenas si atien-
den dos o tres horas al dia; y
por cuanto, ademas, son victi-
mas de exaccones, en esas de-
pendencias.

RESPALDO DE LA
FEDERACION
En la reunién con la Comision

de Transito del Guayas, los de-

legados de la FCHE ahogaron
por la solucién de todos los re-
clamos formulados por los cho-
feres del Guayas y Los Rios que
deben merecer mayor considera

‘cidn de parte de las autoridades

de Trénsito y enfatizaron que el
organismo maximo de los chofe-
res respalda integramente las
denuncias y reclamos, que sean
justos, de sus afiliados,

SE ESTUDIARA Y SE
RESOLVERA

El Director Ejecutivo de la
Comisién de Transito pidié a los
companieros choferes de Los

Rios que comprobaran con abun
dancia de documentos sus de-
nuncias, lo cual en muchos ca-
sos resulta casi imposible, Ofre-
ci6 solucionar algunos de los
reclamos de segundo orden. Pe-
ro en lo medular se mostré in-
[lexible, recalcando que se es-
taba simplemente aplicando la
ley. Y en cuanto al memorial
presentado por la FCHE, dijo
aue lo haria estudiar con el De-
partamento Juridico y contesta-
ria la perfinente, contestacion
que hasta el momento no hemos
recibido. En general, la Comi-
sion de Transito del Guayas da
la impresion de que se trata de
una Sucursal del Olimpo, a don
de apenas pueden llegar los po-
bres mortales, no digamos los
profesionales del Volante.

Pero la Federacién espera que
todos estos planteamientos for-
mulados a la Comision serdn es-
tudiados y resueltos favorable-

~mente, y ratifica a los compafie-

ros del Guayas y Los Rios su
decision de respaldarios y velar
Epor sus intereses, con estrictc
sentido de clase y unidad sin-
dical.

Memorandum que

la Federacion de

Choferes del Ecuador y sus filiales presénian
a la Comisiéon de Transite del Guayas

lo—Ilegal suspension de los choferes profesionales en el
ejercicio de su profesion, por el solo hecho de ser sin-
dicados en los accidentes sin previa sentencia ejecu-

toriada.

20.—Irregularidad del Presupuesto de la Comisién de Tran-
sito al aprobar las Partidas de los Capitulos 20. y 3.
por conceptos de multas y revisién trimestral de los

vehiculos.

30.—Supresion por considerarla contra toda ley y atenta-
toria a los derechos del chofer profesional, la Ccmisién

de Sanciones.

40.—Supresién del cobro de S|. 3.00 diarios, por concepto
de revision de drganos de seguridad de los vehiculos
que entran a la ciudad de Guayaquil.

50.—Supresion definiliva del cobro de S|, 15,00 por concep-
to de renovacién de licencias, por considerar la repe-
ticién de un pago indebido, establecido como mpuesto.

6o.—Encuadrar dentro del procedimiento legal las sancio-
nes establecidas para las contravenciones en el Codigo

Penal vigente.
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La FCHE mantiéne relaciones

con todas las

organizaciones

sindicales del

mundo

Entre las Secretarias que com
ponen el Comité Ejecutive Na-
cional, existe la. de Relaciones
Exteriores, que mantiene vin-
culacién con entidades afines o
similares y con otras que agru-
pan a los trabajadores de dife-
rente y distinta rama de labor
manual.

En cumplimiento de esta mi-
sion, la Secretaria de RR. EE.
del CEN ha renovado las rela-
ciones anteriormente estableci-
das con las Federaciones Nacio-
nales de Choferes de las naciones
bolivarianas; que mantienen i-
déntico sistema organizativo y
confrontan problemas clasistas y
sociales de igual solucion y de
cardcter similar en el fondo y
forma.

Siguiendo con el proposito de
vincular nuestra Matriz Nacio-
_nal con otras Federaciones del
Volante, se han estrechado re-
laciones con las matrices de pail
ses situados al Sur del Continen-
te Americano. Entre ellas pode-
mos citar las Federaciones Na-
cionales del Volante de Argen-
tina, Chile, Uruguay. Con Ia
circunstancia especial de que en
el ultimo pais mencionado es-
tuve presente un delegado del
Ecuador al IV Congreso La-
tinoamericano de Choferes. A-
deméds, siempre mantuvo estre-
cha vinculacion con la Confede-
racion Americana de Choferes,
de la cual es filial la Federacion
de Choferes del Ecuador; estan-
do por recibirse las resolucio-
nes del V Congreso, efectuado
en Lima, para darlas curso y a-
plicacion de acuerdo a nuestras
especiales condiciones profesio-
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nales.

Fstas relaciones no se han
circunscrito solamente a las or-
ganizaciones de Choferes. Se han
extendido y sostenido con otra
clase de centrales de Trabaja-
dores, como las existentes en
Norteamérica, Cuba, Mexico,
etc. Entendiendo que los pro-
blemas de los trabajadores ame-
rcanos es problema de cuantos
estamos ubicados en el rol del
laborador manual.

Disponiendo los Estatutos de
la FCHE ser filiales de la Fede-
racion Sindical Mundial (FSM)
se han intensificado las relacio-
nes y correspondencia con esta
Matriz Mundial de los Trabaja-
dores, y se han dado curso y
cumplido recomendaciones y dis
posiciones para ayudar a la so-
lucion de los variados proble-
inas surgidos y presentados por
los trabajadores del Orbe.

En el aspecto netamente pro-
fesional, la Federaciéon de Cho-
feres del Ecuador ha estado pre-
sente en las Conferencias lle-
vadas a cabo por la FSM en la
rama del Transporte Mundial. A
estas conferencias ha asistido
delegacion expresa de la FCHE,
por tratarse de problemas estre-
chamente relacionados con nuszs
tro ejercicio profesional.

[

Seguros estamos de que los
Treabajadores del Transporte del
mundo entero haran causa co-
mun para elevar el standard de
vida del trabajador del volante
del pais y del resto del mundo;
asi como para mejorar las es-
peciales condiciones en dque se
desarrolla la actividad del trans

porte, procurando siempre a-
daptar estas resoluciones al me-
dio ambienfe de cada pais con-
currente a la mencionada Con-
ferencia Internacional dei Trans
perie.

Proposito es econtinuar con es-
ta labor de acercamiento clasis-
ta y social entre las institucio-
nes conformadas por elementos
del volante, no sélo de nuestrs
Continente sino de aquellos
paises en gue ocupa lugar pre-
ponderante la rama de la con-
duccion de vehiculos motcriza-
dos. Invitamos a nueslras afi-
nes y similares de América y del
mundo a mantener esta vincu-
lacién provechosa para la solu-
cion de nuestros comunes y €s-
pecificos problemas. Por nuesira
parte, pondremos empeno y cui-
dado en sostener estrechamente
eslas relaciones, seguroz de en-
contrar en la unidad de accion
la fuerza insostenible para al-
canzar nuestras aspiraciones de
superacién y mejormiento pro-
fesional, tanto individual como
colectivo de la Clase Profesio-
nal del Volante,

Consecuente con esle espiritu
de vinculacion con todas las or-
ganizaciones internacionales del
ramo, el ¢. Luis Salas Manche-
noc en representacion de la Fe-
deracién Nacional de Choferes
del Ecuador, asistio a la 111 Con-
ferencia Mundial de Transpor-
tes, Puertos y Pesca que se rea-
lizo en la ciudad de Budapest,
del 9 al 13 de mayo de este afio.
En el préximo numero ofrece-
remos una cronica complefa so-
bre la forma como se desarro-
116 este Congreso y sus princi-
pales resoluciones.

ES NECESARIO ...

(Viene de la Ta. Pag-

trado enormes vacios. La Fede-
racién de Choferes tiene elabo-
rado su proyecto que lo pre-
sentarda en el momento oportu-
no. Si bien hay que recordar
que disponemos de un Regla-
mento de Transito que, aun
cuando data de 1941, tiene mu-
chos aspectos positivos y que
se lo podria actualizar, refor-
méndolo sustancialmente:

Y con una fotografia de con-
junto, cuando ya €l grupo de
choferes ha engrosado, termina
la interesante entrevista con el
Secretario General de la FCHE.



—Es la verdad que en el pais
se estd operando una transfor-
macion que; a la postre serda e-
videntemente beneficiosa para
la mayoria de ecuatorianos. El
Presidente de la Republica lo
ha dicho eon claridad: necesi-
tamos una transformacion so-
cial, los viejos y caducos siste-
ma de injusticia, de desigualdad,
de violencia y segregacion eco-
nomica, tienen que dar paso a
nuevas concepciones que permi-
tan llevar adelante nuestro pro-
greso y aliviar la situacién de
las masas ecuatorianas. Y cren
yo que todo el pueblo, sin dis-
tincion, aplaude este plantea-
mento, atin cuando discrepe en
los métodos de aplicacion.

—Naturalmente esta declara-
cion, asi como ha sido reeibida
con jubilo por el pueblo, ha a-
hondado la inconformidad de las
clases pudientes, especialmente
de los terratenientes conservado
re y social-cristianos que, bajo
el membrete de Frente de De-
fensa Nacional, estan intranqui-
lizando al pais, impidiendo una
labor constructiva del gobierno,
azuzando la superada lucha re-
ligiosa™ y tratando de dictar la
politica internacional al Presi-
dente de la Republica. Con el
mito del “comunismo” quieren
restablecer la inquisicion en el
pals, impedir la libertad de ex-
presion, la libertad de reunion,
cerrar las fronteras a todos los
visitantes que no son calificados
por ellos. Y, con el grito de “mo-
riremos matando™ ya han empe-
zado a lanzar golpes de mano.
Lo cual es muy peligroso y ha
obligado al gobierno a declarar
una vez mas su posicion res-
pecto de estos sectarios.

—Un buen dia, a mediados de
mayo, aparecio en esta ciudad
una publicacién sensacionalista,
dirigida por un grupo de estu-
diantes de periodismo, y en ella
una sensacional declaracion del
ex presidente Ponce Enriquez.
La entrevista causé naturalmen-
te revuelo. Toda la prensa del
pais la acogié y la transcribié.
Y se destacaron cierfos aspectos
de esa declaracion que natural-
mente atacaba a fondo al gobier
no y terminaba por hacerse el
harakiri el declarante al juzgar
que €l aplazamiento de la XI

Conferencia era una grave men-

- gua para el prestigio del pais.

No interesa mayormente los con
ceptos emitidos por el doctor
Ponce, pero 1o que la prensa ha
silenciado es que enfre lineas a-
parece yva el expresidente como
autocandidatizandose para 1964
en nombre de un grupo centro-
cgerechista.

—Mientras tanto, la XI Con-
ferencia Interamericana ha que-
dado aplazada indefinidamente.
Es decir que no hay perspecti-
vas de una pronta realizacion.
Tanto mas que ahora va a rea-
lizarse una reunién continental
economica en Montevideo, para
discutir la “Alianza para el
Progreso”, propuesta por los
Estados Unidos. Para nadie era
desconocido que la Conferencia
no se realizaria, No se podia de-
cirlo pablicamente por obvias
razones. Pero, como es del do-
minio publico, en los tiltimos
tiempos, se habia desvanecido el
clima beligerante de oposicion

Sucedié en el Pais

a la XI Conferencia. Los parti-
dos de izquierda que ideologica-
mente se oponen a todas estas
conferencias, ahora habian adop
(ad ouna actitud neutral. Hasta
tado una actitud neutral. Hasta
mostrar que estas Conferencias
no servian, y que nuestro pro-
blema limitrofe seria escamo-
teado. En eso vino la invasion
a Cuba. Y todas las ultimas es-
peranzas se fueron al cuerno.
No hubo, pues Conferencia. Pe-
ro. ahora —que ya se puede ha-
blar— urge que se abra una in-
vestigacién para aclarar lz du-
dosa conducta de ciertos funcio
narios de la Cancilleria que su-
bestimaron los intereses de nues
tro pais a los intereses continen
tales como se expresan en len-
guaje diplomatico. Y, por otro
lado, es urgente que se fiscali-
ce la Secretaria de la XI Confe
rencia, pues el pueblo necesita
saber gué se hizo, cémo se ad-
ministré el fondo de 150 6 200
millones...

A& todos los organismos

fr'b'ales de la FCHE

EL. VOLANTE ECUATORIANO reaparece después

de largo tiempo de silencio. Y aspira a convertirse en el
portavoz de todos los prehlemas que afectan a la clase del
volante a lo largo y anche del pais. Sin diseriminacién ideo-
I6gica o politica, y solamente al servicio dz los intereses
clasistas, EL VOLANTE ECUATORIANO sera el lazo de
unién y comprension de todos los organismos filiales de la
FCHE y de todos los trabajadores del volante del pais. Po-
nemos a disposicién sus paginas para que viertan sus inquie-
tudes, enuncien los graves problemas del transperte, dando
scluciones acertadas. i

Los choferes ecuatorianos formamos la agrupacién
mas poderosa y decidida del pais. Por lo mismo, nuestros
problemas son muy complejos y dificiles. En esta revista
vamos a plantear todos estos precblemas, a hacer conocer
todo el movimiento de la industria del transporte ecuato-
riano.

Cen este proposito nos dirigimos a todas las organi-
zaciones filiales, solicitandoles material informativo, articu-
los, fotos. Infortunadamente muy pocas organizaciones han
respondido a este llamamiento. Esperamos sus colaboracio-
nes para el proxime nimero que vera la luz el 24 de julio
con amplia informacion scbre la celebracion del Dia del

Chofer en todo el pais.
d EL EDITOR
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COMPAS DEL TIEMPO

PANORAMA INTERNACIONAL

—Las tormentosas nubes gue se cernian so-
bre el mundo aterrorizado por las declaraciones
tonantes de los jefes de las grandes potencias,
por la insistente ofensiva de todas las fuerzas
enemigas de la paz y por las maniobras de los
fabricantes de armamentos e implementos de
economia de guerra, parece que se han disipa-
do. Y la humanidad vuelve a respirar un aire
tonificante y puro. Es decir se libera de la
pesadilla  siniestra de la guerra. Por més que
por las colinas de Laos, del Vietnam del Sur,
en Sud Africa, en el Congo suenen insistente-
mente los disparos. Pero aun en estas regio-
nes se va aclarando el horizonfe. He aqui los
factores que han contribuido a la distencién de
la tirantez internacional: el fracaso de la in-
vasion a Cuba, el aplastamiento de los colonos
insurrectos de Argel, la conferencia de paz so-
bre Laos y la reunion ultrasecreta de Kennedy
y Kruschov a orillas del Danubio Azul.

—Con motivo dz la invasion a Cuba, se ha
puesto en el tapete de la discusién continental
el prinecipio de ne intervencién, que es uno de
los principios sustanciales de la Carta de la
OEA. Esta discusion se suscité a propésito de
la declaraciones del Presidente de los Estados
Unidos, luego del fracaso de la invasion, de
que habia que tcmarse una medida de hecho
contra Cuba, para impedir que se convierta en
un Estado comunista, lo cual entrafaria un
gravisime peligro para la seguridad continen-
tal. Y que en tal virtud Estades Unidos no
estaba dispuestc a observar al pie de la letra
el principio de no intervencién, y que actua-
ria contra Cuba, atin si algunos paises latinoa-
mericanes siguieran aferrados al principio de
no intervencion. Siguz Ia discusion en escala
continental y ain mundial. ¥ se chserva que
son precisamente las fuerzas conservadoras, los
grupos reaccionarios lo. que siguen su efensiva
en favor de la intervencon. en Cuba. Los pai-
ses que mas gallardamente defienden este prin
cipio son México, Brasil y el Ecuador.

—En este aspecto hay que resaltar la tltima
declaracion del doctor Velasco Ibarra, dando
respuesta de soslayo a la impertinencia con que
ciertos grupos de derecha vienen reclamando
una “definicion’ sobre politica internacional,
con el sobado argumento de que el comunismo
estd a las puertas. El doctor Velasco entre o-
tras cuestiones, afirma que el principio de no
intervencion tiene que ser respetado a toda
costa, pero que no puede reputarse como in-
tervencion si es que un gobierno pide €l apoyo
y la ingerencia de ofro pais, de manera vo-
luntaria, en sus asuntos. Naturalmente esto ha
despertado’ el avispero que ya se insintia en el
pais y gue proviene de la tacita alianza de los
grupos de derecha, de los terratenientes y de
los capitalistas contra la politica internacional
y nacional del doctor Velasco Ibarra,
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—En Ginebra esta reunida la Conferencia
para resolver el problema de Laos. 14 paises
asisten a esa Conferencia una vez que se lo-
graron vencer los insuperables abstaculos in-
ternacionales. La Union Soviética y Gran Bre-
tafia fueron quienes allanaren el camino. Pero
las conferencias se han prolongado bizantina-
mentz en propuesias y conirapropuestas, como
una derivacién de la posicion intransigente de
las grandes petencias. Y el pequenio pais de
Laos, un conglemerado tribal hasta hace pocos
anes, por su simple, situacion estratégica, se ha
convertido en la manzana de dscordia interna-
cicnal. En otro caso y en otra época, nadie se
habria precupado de las luchas tribales de
Laos y de las desaveniencias de sus “princi-
pes”, pues en ese territorio hay tantos principos
como en Espaina Condes.

—La Conferencia del Presidente Kennedy
y del senor Kruschov es el factor determinan-
te de una nueva concepcion de la politica in-
ternacicnal. Significa ademas, la derrota irre-
parable de los grupos belicistas, que impedian
todo entendimiento y foda concilacion. Evi-
dentemente, esta conferencia, a pesar de que
ha sido solamente un finteo, inmediatamente
ha traido sobre el mundo un aura de con-
fianza. Ha disipad olos negros nubarrones y
desarmado los arrestos de los militaristas en
todo el mundo. Pues, para preservar la paz
mundial, tiene que acudirse a todos los sacri-
ficios.-En los proximos dias se verdn con més
claridad los frutos de la entrevista, a orillps
del Danubio azul de los maximos dirigentes
de los dos sistemas que se disputan el mundo.

—Mientras tanto en América Latina soplan
también otros vientos. El “caso cubano” por
fin ha dade wun brusco sacundimiento a les
dormidos estadistas y les ha advertido que ya
no se puede seguir encantando al hambre y a
la miseria con bellas promesas y canciones de
cuna y de amistad y muche menos desafian-
dolas o szuzandolas cen el desdén, La Alianza
para el progreso” es producto de esta nueva
concepcion de la politica de los Estades Unidos.
Porque es la verdad ques a lo largo del Conti-
nente se levanta un clamor de inconfermidad.
Naturalmente no estan pidiende [imosnas.
Simplemente piden un apoyo henorable, como
el que se concedié a otros paises. Y de este
apoye depende el futuro politico de Ameérica
Latina. Porque, como bhien dicen clarividente
lideres norieamericanos, no son los agentes
procemunistas o los agentes de Kruschev o los
simpatizantes de la revolucion cubana, los gue
provecan ¢l descontento. Es Ia miseria, el anal-
fabetismo, la falta de trabajo los fermentes de

- América y el caldo de cultivo del “comunis-
- mo”, Pero algunos creen al revés y piensan que

con gritos y amenazas van a silenciar esta in~
conformidad y esta protesta.
!



Sindicato Provincial de Trabajadores de Manabi

SIXTO A. GUILLEN VELEZ
Secretario General

.El 8 de febrero de 1925, se
fundoé la Sociedad General de
Choferes de Manabi, siendo su
primer Presidente el c. Jorge Di
mas Scoberén, ya fallecido. E] &
de Agosto de 1944, se transfor-
mo en Sindicato Provincial de
Choferes de Manabi, siendo el
primer Secretario General, el
companere Guillermo Sacoto
Quiroz, residente en esta ciu-
dad.

La institucion sostiene una Es
cuela denominada “lo. de Ma-

Agradecimr’eni'o :

EL VOLANTE ECUATORIANO
vuelve a aparecer con una nue-
va modalidad, que esperamos
sea del agrado de sus numero-
sos lectores y especialmente de
los compafieros choferes al que
se pertenece y cuyos intereses
va a defender valiente y tesone-
ramente. Esta edicion se debe a
la valiosa celaboracion de mu-
chas voluntades: al Comité Eje-
cutive Nacional, a las firmas co-
merciales que nos han propor-
cionado gentilmente su prepa-
ganda y al periodista H. Pérez
Estrella que, con su reconocida
competencia y agilidad, le hea
dado nueva fisonomia y hondo
contenido al VOLANTE ECUA-~
TORIANO. Para todos, mi sin-
cero reconocimiento.

FELIX CUEVA

Secretario de Prensa y Propa-
ganda de la FCHE,

yo’', con 300 alumnos pobres,
que reciben gratuitamente todo
el material didactico durante el
afio asi como también la educa-
cion. Esta Escuela esta catalo-
gada como una de las primeras
en Manabi, ya sea por su ren-
dimiento o por el gesto huma-
nitario para con los nifios. El
24 de Junio entrara en funcin-
namiento una potente radiodifu
ssra que lleva el nombre de “La
Voz del Volante”.

Némina de la Directiva del
Sindicate Provincial de
Choferes de Manabi

Secretario General, Sr. Sixto
A. Guillén V.; Secretario de Ac
tas, Sr. Adalberto Cedeno P.; Se
cretario de Organizacion y Dis-
ciplina, Sr. Galo Tapia Mieles:
Secretario de Agitacion y Pro-
paganda, Sr. Manuel Bucara-
mén; Secretario de Economia y
Finanzas, Sr. Napoleéon Moreira
S.: Secretario de Beneficencia y
Mortuoria, Sr. Luis Monge; Se-
cretario de Defensa, Sr. Joaquin
Bravo; Secretario de Deportes y
Festejos, Sr. Cledomiro Cedefy
C.; Secretario de Inspeccion, Sr.
Humberto Espinoza.

E xistencia y Actividad Clasista

{(Viene de la 3a. Pag)

tural, situacion econémica personal y. colectiva de los Choferes Profesio-
nales del pais, alcancen superaciéom notoria y de conformidad con las exi-.
geneias bien marcadas del tiempo moderno. En este campo ha sido me-
nester y necesario librar batailas decisivas; muchas ocasiones presenia-
das por la intemperancia de algunas autoridades que fueron incompeten-
tes para estimar el pensamiento del Trabajador del Volante; otras, pro-
vocadas por la ambieién insaciable de Empresas Extranjeras gue succio-
nan nuestro suelo y no se cansan de atesorar utilidades y beneficios, a
cosia del sufrimiento y hambre del Pueblo Ecualoriano; algunas, ocasio-
nadas por abusos de auforidad ¥ arbitrarias disposiciones de Institucio-
nes mal denominadas “Auténomas”, que han hecho tabla rasa de toda re-
gulacion lcgal'y han creido encontrar en la sanciéon a los Choferes Pro-
fesionales un rico filén de ingresos para sus arcas sin fondo; las mas,
creadas por ese complejo problema llamado Transito.

e

Siguiendo la norma establecida, y el ejemplo brindado por diri-
mentes que pasaron por la direccion sindical de los Choferes Protesiona-
les del Ecuador, el CEN actual viene laborande intensamente porgue pe
dicien Leyes, Reglamentos, disposiciones, en fin, Decréetos Especiales o
anilogas resoluciones, a {in de que el Transporte Moforizado Nacional
sea considerado como una industria, que requiere de la atencién urgente
de lgs Poderes Piiblicos, de una metodica regulacidon, de un cstudio con-

, cienzudo y profundo, de una colaboracion y accién mancomunada de to-

dos los que lo ejecutan, para evitar el caos y la anarguia reinante, con-
secuencia inevitable de la cempetencia mantenida en este ramo de la
econemia nacional, Ademas, busca la manera de celaborar con las Auto-
ridades de Transito para modificar arcaicos sistemas de rirculacion y que
esta actividad alcance una superacion compatible con las nccesidades y
condiciones de vida del mismo Pueblo Ecuatoriano.

He agqui algunas de las muchas razones de la existencia y aetivi-
dad clasista. Eniregamos esfa sintetizada enumeracion de adguesias razo-
nes, en este organo publicitario que busca y anhela llegar a la concien-
cia v al espiritu de los companeros profesionales, para hacer respetable
y respetada esta profesién lan dura y riesgosa en e] devenir de los dias
de su ejecucion, en pro del sustento para el vivir familiar y para la con-
vivencia de nuestras instituciones del Volante,
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10 MILLONES DE SUCRES PRESUPUESTO
DE COMISION DE TRANSITO DEL GUAyAS

La Comisiéon-de Trénsito del Guayas viene
siendo objeto de encontrados criterios desde ha-
ce algiin tiempo. Digamos desde su misma fun-
dacion. Se le acusa, ¥ con fundamento, de ser
muy drastica y severa con los choferes y de
amparar, desde luego involuntariamente, mu-
chas anomalias de parte de algunos subalter-
nos. Se abriga la confianza de que todas estas
anomalias irén desapreciends y la Comisién de
Transito no se convertira en un organismo dic-
tatorial.

La Comisién dispone de una fuerte asig-
nacién presupuestaria, que desgraciadamente
se ha inflado en los ultimos tiempos con one-
rosas obligaciones y sanciones a los profesiona-
les del Volante. El capitulo de multas es el que
mayores dolores de cabeza ocasiona a los profe-
sionales.

A S|. 9.997.784,15 asciende el presupuesto
de la Comisién de Transito del Guayas para es-
te ano, que se compone de los siguientes ru-
bros de ingreso:

Renta 8%

-Impuesto a la ]
Comisién. S].

adicional para la 5.500.000,00
Ingresos varios: renovacio-
nes de licencias, permisos
provisionales, condicionales,

multas . 2.000.000,00

Revisién de Viehiculos y Or-
ganos de Seguridad: trimes-

tral y de entrada a la Pro-

vincia . 1.200.000,00

Placas de 1961 Venta , .,  550.000,00

Titulos y Brevets ¥ 220.000,00

Derechos de Matriculas.—

Cursos de Escuela de Capaci. ,, 40.000,00

Exéamenes Meédicos— Por

brevetacion y renovacion de

Licencias. = 300.000,00

Clases Préacticas: Practicas de

manejo. = 125.000,00

Otros Ingresos: No previstos,

arriendos, venta de subasta = 50.000,00

Superavit de 1960. = 12.784,15
TOTAL S|. 9.997.784,15

EGRESO0S:

En cuanto al rubro de egre-

sos, se contemplan los si-

guientes:

Administracion General S|. 1.335.400,00

Cuerpo de Vigilancia » 3.798.000,00

Costo de Servicios ,  1.873.430,00

Gastos Generales T 200.000,00

Impuesto a la Renta o 927.612.00

Publicidad .y Propaganda ,, 50.000,00

Equipo Motorizado ,, 200.000,00

Edificaciones % 350.000,00

Reintegros = 200.000,00

Imprevistos Generales 178.021,15

Estos son los principales rubros.

Resoluciones del XII Congreso . . . .

(Viene de 1a pag. 6)

ne se ha organizado la Junta Ca
lificadora del Salario, se consti-
tuya cuanto antes a fin de que
se senale dicho salario.

260.—Recomendar a los Sindi-
- catos g’ estudien la posibilidad
de crear Almacenes de Subsis-
tencias y vestuario para cho-
feres y sus familiares y que per
mitan algin ahorro en estas ad
quisiciones.

270.—Quz este Cengreso pro-
hiba absolutamente a sus filia-
les el vender brevets a sujetos
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que no han cursado la Escuela
de Capacitacion, ya que son las
tnicas autorizadas para expedir
tales credenciales, siende por lo
mismo nules los titulos otorga-
dos en otra forma,

280.—Que todos los Sindicatos
designen el 10 por ciento de sus
fondos comunes para atender la
educacion de los hijos de los
choferes estimulando especiil-
mente la segunda educacién y
principalmente tomando a su
cargo la formacion de los nifios.
hijos de choferes que hayan fa-
llecido en accidentes de transi-
to y q’ quedaren en la miseria.

290.—Recomendar a todas las
filiales la reforma de sus Esta-

tutos para introducir el sistema
eleccionario de anfora para la
designacién del Secretario Ge-
neral y mas miembros de los Co
milés Ejecutivos correspondien-
tes.

Asi como recomendar la re-
novacion de los Comités Ejecu-
tives por mitades y la reelec-
cién de los Secretarios Genera-
les hasta por un pericdo a {fin
de establecer la indispensable
alternabilidad en estos cargos.

30o0.—Establecer una lucha or
ganizada y una resistencia man
comunada para defender los de
rechos de los choferes en todos
los planos de la vida nacional.



Consiﬂucciones con

Cemento «Chimb Oraz o

UN PRODUCTO DE SUPERIOR CALIDAD
AL SERVICIO DE LOS SENORES INGENIE-
ROS Y CONSTRUCTORES DEL PAIS

Cemento «=Chis

Es Mejor y Cuesta Menos

s Tl Fde o

- CONSULTE PRECIOS Y SOLICITE MAYORES INFORMES:
CUALQUIER CANTIDAD: OFICINA CENTRAL:

Plazoleta de “El Ejido”
EN QUITO: Plazoleta de “La Alameda”,

Edificio de la Caja de Pensiones
Calle 10 de Agosto No. 135.— Telf. 14440, Casilla 3114.— Teléfono 30089




1961

MAYOR:

* Duraciéon

A *Feonomia

* Servicio

DISTRIBUIDOR B

CASA ACA

SOCIEDAD ANORIMA

EDIFICIO JUAN Fco. BACA — Av. 10 DE AGOSTO N9 1865 Teléfono 31163

VOLKSWAGEN

Un Sinonimeo de Calidad en Vehiculos

MICROBUSES de 8 PASAJEROS — CAMIONETAS —

AUTOMOVILES CON MOTOR D%ENFRIAMIENTO POR AIRE
PIDA INFORMES A SUS DISTRIBUIDORES

CABEZA DE VACA Hmos. CIA.

AVENIDA 10 DE AGOSTO 1217 — QUITO —



ANGLO ECUADORIAN
OIL FIELDS, LTD:

Presenta un Cordial Séludo
a los Choferes del Cecuador,

en su Dia Clasico.

Productos derivados de petréleo
de calidad garantizada:

GASOLINA “ESPECIAL” DE ALTO OGTANAJE
GASOLINA “COMERCIAL”
KERGSENE CORRILNTE .
KERCSENE “ESPECIAL” PARA COCINAS Y REFRIGERADORAS
ACEITE DIESEL
RESIDUO
LUBRICANTES
EPRAY OIL — para usc agricola (contra la Sigatoka)
INSECTICIDA “CHIMBA"” — para uso deméstico
“SOLVENTES — para uco Industrial y para Tintoreriac.
SEDE PRINCIPAL Campamenlio de Aneén
REFINERIA: La Libertad.
OFICINAS Y DEPOGSITCS EN:
Quito — Guayaquil — Duran (Eley Alfarc) —

Manta — Fuerte Bolivar — Cuenca (Tambo) —
Richamba — Ambato — Latacunga — Ibarra

AL SERVICIO
DEL PAIS




COMITE EJEUTIVO DE
VIALIDAD DEL GUAYAS

Impulsando el progreso del pais

atraves de puenies y carreteras

CONETRUCCION DE CARRETERAS 1960

BABAHOYO — SAN JUAN — NARANJITO
LORENZO DE GARAICOA

Il

EMPALME — PARROQUIA GUAYAS
DAULE — BALZAR — COLIMES
MILAGRO — MARISCAL SUCRE

CONSTRUCCION DE CARRETERAS 1961

SAN JUAN — LA ISLA VINCES

: . NARANJAL — TAMBO A TAURA
DAULE — SALITRE — SAMBORONDON
CARRIZAL — MATA DE PLATANO

MARISCAL SUCRE

Editorial Espejo, S. A,



